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PRILOHA 1 — ODBORNE VYJADRENI K HLUKOVE STUDII

PRILOHA 2 — VODOHOSPODARSKE POSOUZENI



1.1.

1.2.

REKAPITULACE RIiZENi

Dne 3. 9. 2021 bylo zahajeno zjistovaci fizeni zaméru ,, D8 Zdiby — Nova Ves, zkapacitnéni —
zpracovani TS“ (dale jen ,Zamér“) oznamovatele Reditelstvi silnic a dalnic CR (dal jen RSD*)
rozesldanim ozndmeni zaméru dotéenym Uzemnim samospravnym celkim a dotéenym
organim dopisem pod ¢.j. MZP/2021/500/2043.

Na zakladé informaci uvedenych v ozndmeni Zaméru, pisemnych vyjadreni dotéenych organ
a dotéenych Uzemné samosprdvnych celkl, vefejnosti, dotené verejnosti a provedeného
zjistovaciho tizeni vydalo Ministerstvo Zivotniho prostfedi dne 21. 11. 2021 zavér zjistovaciho
fizeni €. j.: MZP/2021/500/2609 (dale jen ,Zavér zjistovaciho Fizeni“), podle kterého
dokumentaci EIA dle prilohy ¢. 4 k zdkonu je nutné zpracovat predevSim s dlirazem na
nasledujici oblasti:

1. Zpracovat hlukovou a rozptylovou studii se zohlednénim relevantnich poZadavk( v
obdrZzenych vyjadrenich (zejména pak s dirazem na poZadavky dotéenych orgdn( ochrany
verejného zdravi a organl ochrany ovzdusi, zdamérem dotcenych kraji a obci).

2. Vénovat pozornost eventudlnim vlivim zdméru v obdobi vystavby.

3. Navrhnout technickd a kompenzacni opatfeni k zamezeni zhorseni imisni a hlukové zatéze
v Uzemi, resp. k zajisténi stavu, kdy nebude dochazet k prekracovani imisnich a hlukovych
limitd (protihlukové stény, protihlukové valy, liniova zelen, pouziti protihlukového povrchu

atp.).

4.7 hlediska zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpis(,
zpracovat dokumentaci se zamérenim na:

a) posouzeni prostupnosti krajiny pro zvér

b) vegetacni Upravy a kaceni drevin

c) vysadbu krajinotvornych prvkl jako kompenzacnich prvk({ k omezeni emisi a hluku

5. Zahrnout ve zpracované dokumentaci posouzeni vlivu stavby na povodriovou situaci (véetné
kumulativniho vlivu dalnice a mostu VRT Drazdany — Praha), vodni poméry v krajiné a
odtokové poméry v Uzemi se zohlednénim relevantnich pozadavk( v obdrzenych vyjadrenich
(zejména s dlrazem na poZadavky dotéenych orgdnl ochrany verejného zdravi a organt
ochrany ovzdusi, zamérem dotcenych kraja a obci).

6. Navrhnout vhodné a bezpecné prvky k prostupnosti pro pési a cyklisty.

7. Ddle je nutné zohlednit a vyporadat vSechny relevantni pozadavky a pfipominky, které jsou
uvedeny v nize uvedenych doruéenych vyjadrenich. V této souvislosti je vhodné na uvod
dokumentace EIA predradit kapitolu, kde bude popsano, jakym zplsobem byly jednotlivé
pfipominky zohlednény ¢i vyporadany.

(poZadavky ze Zavéru zjistovaciho Fizeni souhrnné dale také jako , Pozadavky MZP“).



1.3.

1.4.

3.1.

3.2

3.3.

Dne 12. 10. 2023 zverejnilo Ministerstvo Zivotniho prostredi jako pfislusny ufad dokumentaci
vlivli zaméru ,,D8 Zdiby — Nova Ves, zkapacitnéni“ na Zivotni prostiedi podle § 8 odst. 2 Zakona
EIA (ddle také jako , Dokumentace Zaméru“ nebo ,Zamér”). Dokumentace Zaméru byla
zvefejnéna na Uredni desce Krajského uradu Stfedoceského kraje dne 18. 10. 2023. Vefejnost,
dotéena verejnost, dotéené organy a dotéené Uzemné samospravné celky se mohou k
Ozndmeni zaméru vyjadfrit ve lh(té do 30 dnd, tj. IhGta konci dne 20. listopadu 2023.

Dne 28. 8. 2024 zverejnilo Ministerstvo Zivotniho prostfedi shodnou Dokumentaci znovu, pod
stejnym ¢€.j. a sp. zn. ale pod novym kédem zdméru: MZP527, s tim Ze verejnost, dotéena
verejnost, dotéené orgdny a dotéené Uzemné samospravné celky se mohou k Oznameni
zaméru (znovu) vyjadrit ve lh(té do 30 dna.

NAMITKY

Podatel namitd, Ze Dokumentace Zameéru je jako celek nepfezkoumatelna, jelikoz:
(i) nebyla zpracovana v souladu s poZadavky dle Zakona EIA;

(ii) nebyla zpracovana v souladu nadfazenou Uzemné planovaci dokumentaci;
(iii) nebyla zpracovana odborné, komplexné a objektivné; a

(iv) nebyla zpracovéna v souladu s Pozadavky MZP ze Zavéru zjistovaciho fizeni.
Bliz8i odGvodnéni namitek je uvedeno nize.

OBECNE K NEDOSTATKUM

S ohledem na predloZzené namitky, viz nize, podatel navrhuje doplnéni a pfepracovani
Dokumentace Zaméru, resp. jeji zamitnuti, pro nesplnéni poZadavkl obecné zdvaznych
pravnich predpisa.

Nizka kvalita predkladanych dokumentaci

Podatel v této souvislosti upozorniuje, Zze je ¢lenem spolku mést a obci KORIDOR D8, z. s.,
vramci kterého se samospravy v poslednich letech vyjadrovaly krtadé predlozenych
dokumentaci posouzeni zivotniho prostiedi ohledné zamérl navrhovanych v Uzemi ¢lenskych
samosprav, blize viz informace o ¢innosti spolku:

https://www.KORIDORDS8.cz/

Podobné jako je tomu i vtomto pfipadé Dokumentace Zaméru, vzdy se jedna o rozsahlé a
slozité dokumentace Citajici vice nez 1 000 stran nekonzistentniho a ¢asto zcela zbytného textu
(obecné proklamace o ochrané Zivotniho prostfedi), ktery je prehlcen nesrozumitelnymi
zkratkami a vzajemnymi odkazy na odkazy.


https://www.koridord8.cz/

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

Po slozitém a pracném prostudovani dokumentace, ve velmi kratké IhGté 30 dnl (kdy
dokumentace je Casto pripravovana nékolik let a investor do ni investoval nékolik desitek
milioni K¢), casto nelze dojit kjinému zavéru nez, Ze dokumentace nejenie nebyla
zpracovana vécné a srozumitelné vsouladu se zakonem, ale predevsim, Ze nebyla
zpracovana odborné a radné.

Podatel se proto domniva, Ze se jedna o zcela obvyklou praxi a vyzyva Ministerstvo Zivotniho
prostfedi, aby zpfisnilo, resp. zahdjilo fadnou dozorovou cinnost ohledné kvality a
odbornosti predkladanych dokumentaci a zacalo sankcionovat predkladatele téchto
dokumentaci, véetné odebrani pFislusnych autorizaci a licenci.

Pokud toti? bude takto pokracovat posuzovani vlivi zaméri na Zivotni prostiedi, mGze CR na
ochranu Zivotniho prostredi zcela rezignovat. V takovém pfipadé neni potfeba ,hrat hru na
posuzovani“ jako je tomu v tomto pripadé (viz ndmitky ddle), je mozné zcela zbytny krok
posuzovani zamérd vypustit a usetfit statu i investorlim miliony K¢ za zbytecny a neefektivni
proces.

Absentujici redlné vyporadani vyjadreni

Podatel pfitom zdUlraznuje, v zastoupeni svych obcant, Ze jedinym jeho cilem, je podpofit
projektovani a budovani smysluplné a efektivni infrastruktury umistované do uUzemi
s ohledem na Zivotni prostfedi a s ohledem na Zivot a zdravi mistnich obyvatel. Podatel
budovani verejné infrastruktury z principu podporuje, sam ji na tzemi obce buduje a je
detailné obeznamen se vSemi tézkostmi, s kterymi se investor verejné infrastruktury musi
vyrovnat a je pripraven byt aktivnim a konstruktivnim partnerem.

Spolu s ostatnimi ¢leny spolku KORIDOR D8, z. s. je podatel aktivni, nabizi feSeni, jedna a
vysvétluje, jak obcanlim tak investorlim zdmérd vjeho dotéeném Uzemi a samoziejmé
predevsim statu a dotéenym organlim, jehoz zakladni soucasti podatel je, tvofi jeho zaklad.

Podatel se proto domnivd, Ze neni akceptovatelné, aby toto vyjadreni bylo ,vyporddano”
stejnou formou, jak to ¢ini Dokumentace Zaméru s vyjadreni ve Zjistovacim fizeni — tj. v par
vétach zamitnuto komplexni podani nebo sdéleno, Ze bylo ,,akceptovdno”, ale bez jakéhokoliv
faktického provedeni pfipominky v Dokumentaci Zdméru. To je zcela nepfijatelné. K tomuto
posuzovani zaméru podle Zakona EIA skutecné slouzit nema.

Smyslem a tucelem procesu vyporadani vyjadieni dot¢enych organti a dotéenych samosprav,
ma byt posouzeni a zvaZeni jejich navrhu a hledani konkrétniho praktického feseni, idedlné
lepsiho nebo alespon kompromisniho. Opacny postup totiz nemize vyvolat nic jiného nez
opakované podavani namitek, opakované podavani odvolani, opakované vedeni soudnich
sporti, nesmysiné protahovani projektu a exponencialni navysovani nakladu projektu.

Rozpor Dokumentace Zaméru s Dopravni politikou CR a Politikou tizemniho rozvoje

Celd spolecnost se shoduje na tom, Ze dopravni situaci v Praze a okoli (metropolitni rozvojova
oblast OB1) je potieba fesit, zatéZuje nas vSechny. Po posouzeni predloZzené Dokumentace
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3.12.

3.13.

Zaméru je podatel presvédcen, Zze Zamér dopravni situaci nijak konstruktivné nefresi. Pritom,
vzhledem ktomu, 7e predkladatelem Dokumentace Zaméru je RSD, statem financovany
subjekt v gesci Ministerstva dopravy CR, ktery naklada s vefejnymi prostiedky, je zarazejici, 7e
Zamér nebyl zpracovan v souladu s Usnesenim VIady CR ze dne 8. 3. 2021 €. 259 o Dopravni
politice Ceské republiky pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050 (déle jen , Dopravni
politika CR“)%, pfipravenym Ministerstvem dopravy.

Pokud by ale Zdmér mél reflektovat Dopravni politiku CR, mélo by v ném byt navrieno to, co
pozaduje, tj. nerozvijet dopravu v jeji soucasné extenzivni podobé se silnou zavislosti na
vysoké spotiebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrz v energeticky nenarocné a
environmentalné Setrné podobé. | Zamér by mél reflektovat, Ze spole¢enskym zadanim je
zvysit energetickou ucinnost dopravy.

V souladu s Dopravni politikou CR by se Dokumentace Zdméru méla vyslovné vyporadat
s nasledujicimi pozadavky Dopravni politiky CR (zestruénénd citace):

(i)  Hledat takové opatfeni, které umozni dopravou osob i véci Setfit tak, aby pfepravni
potieby vznikaly co nejméné, aniz by to ovlivnilo hospodarsky rozvoj (optimalizace
pfepravnich potreb).

(i) K tomu maji byt zavadény vysledky aplikovaného vyzkumu do praxe a vyuzity moderni
technologie, ma dojit ke zlepSeni tzemniho planovani zejména ve méstech a ma byt

vvs

podpoirena restrukturalizace ekonomiky smérem k tvorbé vyssi pridané hodnoty.

(iii) Dopravni systém spliujici vySe uvedenou vizi musi byt zalozen na multimodalnim
pristupu, tj. ve vyuZiti riznych druht dopravy.

(iv) V pripadé koncentrovanych (silnych a pravidelnych) prepravnich proudl je nezbytné
vice vyuzivat energeticky efektivnéjSi druhy dopravy podporované k tomuto tcelu
vybudovanou kvalitni dopravni infrastrukturou, a to véetné energetické a informacni

vV

evvs

(v) Jednotlivé druhy dopravy je nutné rozvijet s ohledem na potifebnou dostupnost
jednotlivych region(, s ohledem na prepravni potfeby a s ohledem na snizeni vlivii na
zZivotni prostredi.

(vi) Predpokladem je kvalitni a modernimi technologiemi vybavena dopravni infrastruktura
i dopravni prostfedky ke sdileni informaci a dat o prepravé. Musi byt splnény podminky
pro energetickou efektivitu a minimalizaci emisi v ramci jednotlivych druht dopravy.

L pIné znéni dostupné na: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-
2020-s-vyhled?returl=/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI


https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled?returl=/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled?returl=/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI

3.14.

(vii) Je nutné uzce provazat dopravni systém se systémem energetickym, energetiku v
dopravé je nutné posuzovat jako celek, vyuzivani fosilnich paliv je nutné
minimalizovat, a to jak z diivodu ochrany klimatu, tak i z dlivodu ochrany Zivotniho
prostfedi a zdravi obyvatelstva.

Stejné tak by se Dokumentace Zdméru méla vyporadat s pozadavky Politiky tuzemniho
rozvoje, ve znéni U¢inném od 1. 9. 20232 (dale jen , Politika izemniho rozvoje“). Zejména RSD,
jako verejny investor by mél dopravni infrastrukturu navrhovat tak, aby tato politika byla
napliovdna, véetné toho, Ze by mél navrhovat a podilet se na zménach pfrislusnych uzemné
pldnovacich dokumentaci (zejména zasad uUzemniho rozvoje). Konkrétné, v Dokumentaci
Zameéru chybi implementace nasledujicich pozadavk(:

(24) Vytvafet podminky pro zlepSovani
dostupnosti  dzemi  rozSifovanim a
zkvalitfiovanim dopravni infrastruktury s
ohledem na potfeby vefejné dopravy a
pozadavky ochrany vefejného zdravi
a v souladu s principy rozvoje udrzitelné
mobility osob a zboZi, zejména uvniti
rozvojovych oblasti a rozvojovych os.
MoZnosti nové wystavby je tfeba
dostateCnou  vefejnou  infrastrukturou
piimo podminit! Vytvafet podminky pro
ZvySovani bezpetnosti a plynulosti
dopravy, ochrany a  bezpetnosti
obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany
pred hlukem a emisemi, s ohledem na to
vytvafet v  dzemi podminky pro
environmentalné Setmé formy dopravy
(napi. Zelezniéni, cyklistickou).

2 Dostupné na: https://mmr.gov.cz/getmedia/d69ce8f3-a7b8-4256-
98691c894154423d/Brozura_APUR_CZ 2023 _final_2.pdf.aspx?ext=.pdf


https://mmr.gov.cz/getmedia/d69ce8f3-a7b8-4256-98691c894154423d/Brozura_APUR_CZ_2023_final_2.pdf.aspx?ext=.pdf
https://mmr.gov.cz/getmedia/d69ce8f3-a7b8-4256-98691c894154423d/Brozura_APUR_CZ_2023_final_2.pdf.aspx?ext=.pdf

3.15.

3.16.

(24a) Ma dzemich, kde dochazi dlouhodobé
k pfekratovani zakonem stanovenych
hodnot imisnich  limith pro  ochranu
lidského zdravi, je nuiné piedchazet
daldimu vyznamnému zhorSovani stavu.
\ tzemich, kde nejsou hodnoty imisnich
limith pro ochranu lidského zdravi
piekraovany, vytvaret dzemni podminky
pro to, aby k jejich pfekrogeni nedoslo.
Vhodnym uspofadanim ploch v dzemi
obci vytvafet podminky pro minimalizaci
negativnich vlivi koncentrované wyrobni
¢innosti na bydleni. Vymezovat plochy pro
novou obytnou zastavbu tak, aby byl
zachovan  dostateény  odstup od
prumyslovych nebo zemédélskych areald.

(29) Zvlasini pozornost wvénovat navaznosti
riznych druhd dopravy. Wyivaret uzemni
podminky pro upfednostfiovani vefejné
hromadné, cyklistické a pé&si dopravy.
S ohledem na to wvymezovat plochy
akoridory nezbyiné pro  efektivni
integrované systémy wefejné dopravy
nebo méstskou hromadnou dopravu,
umozfujici ucelné propojeni  ploch
bydleni, ploch rekreace, obéanského
vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a
dalSich ploch. s poZadavky na kvalitni
Zivotni prostiedi. \ytvafet tak podminky
pro rozvoj U¢inneho a dostupného
systému, ktery bude  poskytovat
obyvatelim rowné moZnosti mobility
a dosaZitelnosti v iuzemi. S ohledem na to
vytvaiet podminky pro wvybudovani a
uZivani vhodné sité pésich a cyklistickych
cest, vietné doprovodné  zelené
v mistech, kde je to vhodné.

Jak viak prokazuji namitky nize, podminky Dopravni politiky CR a Politiky izemniho rozvoje
CR Zdmér nespliuje.

Tyto politiky totiz reflektuji skute¢nost, ze Hlavni mésto Praha, Ceska republika i Evropska unie
se zavazaly kradikalnimu sniZzeni emisi sklenikovych plynt, vyhledové aZ k nulovym
hodnotam v roce 2050. SniZit emise sklenikovych plyn( se dafi ve vSsech sektorech kromé
dopravy, zejména silni¢ni dopravy, kterd je i naddle témér vyhradné zavisld na kapalnych
ropnych palivech. Nahrada ve formé biopaliv je dostupna ve velmi omezené mite, a ndhrady
ve formé syntetickych paliv, elektrickych pohonl s ukladanim elektrické energie
v akumulatorech, elektrickych pohonl s ukladanim energie ve formé vodiku, a dalsich
technologii se potykaji s ekonomickou nevyhodnosti, technologickymi problémy, a omezenou
mirou jejich pfijimani Sirsi verejnosti.
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3.17.

3.18.

3.19.

3.20.

4.1.

DalSim zcela zdsadnim dlvodem pro nahrazeni kapalnych ropnych paliv je energetickd
bezpeénost a surovinovd nezavislost Evropské unie. Pfrevaina cast ropy a ropnych paliv je
dovaZena z region(, o jejichZz politické stabilité, pfedvidatelnosti, a riziku pro nasi kulturu a
pravni stat Ize dlvodné pochybovat. Je proto Zadouci postupné vytvaret alternativy pro
zajiSténi alespon zakladni dopravni obsluznosti, a to kombinaci postupného prechodu na
druhy dopravy a pohony vyuZivajici alternativni zdroje a pfipravenosti takovy prechod
v pfipadé aktudlni potieby skokové provést.

Je tedy zfejmé, Ze ma-li dojit k vyznamnému snizeni emisi sklenikovych plyn( z dopravy a
k posileni energetické sobéstacnosti a bezpe¢nosti CR, nelze spoléhat pouze na ndhradu paliva
nebo pohonu. Je potifeba celkovou zménu pfistupu k dopravé, v souladu s vyse uvedenymi
politikami. Tj. je potfeba pracovat na omezeni potieby dopravy (podpora mistni ekonomiky,
vytvareni mistnich pracovnich prilezitosti, prace na dalku), nahradu individualni
automobilové dopravy kombinaci atraktivni a pfistupné formy verejné dopravy a kratkych
cest malymi nizkorychlostnimi vozidly (kola, elektrokola, vozitka), ¢i pésky (tj. vybudovani
bezpecnych chodnikti a stezek pro pési) a rovnéz presun dalkové silnicni nakladni dopravy
(tam kde nelze omezit preferenci mistnich vyrobkd) na Zeleznici. Bez odpovidajiciho
uzemniho planovani a projektovani dopravnich staveb to vSak mozné neni.

Soucasti dopravniho feseni by tak vidy mélo byt zakomponovani alternativnich druht
dopravy, napi. uprednostnéni vysokorychlostni Zelezni¢ni trati pro osobni dopravu,
protaZeni tramvajové trati, zkapacitnéni stavajicich Zeleznicnich trati pro osobni i nakladni
dopravu. Takovato rozvaha v Dokumentaci Zaméru zcela chybi.

Pokud ale Dopravni politiku CR a Politiku Gzemniho rozvoje nenaplfiuje ani statni investor,
nelze ocekavat, aby k nim pfihlizeli investofi soukromi. Je teda otdzkou, proc jsou vlastné tyto
politiky pfipravovany a pfijimany. Nebo jsou tyto politiky jenom ,na oko“? Pak neni potieba
zadné politiky zpracovavat, lze usetfit financ¢ni prostfedky vynalozené na jejich pfipravu a
smifit se se zcela nekontrolovanym chaosem dopravni infrastruktury, do kterého jsme se za
aktualniho vyvoje dostali.

CHYBEJiCi zZDUVODNENi ZAMERU
NepredloZeni podkladové technické studie

Chybi predevsim dostatecné a presvédcivé zakladni odivodnéni Zaméru — proc je potieba.
Jako hlavni a jediny divod pro budovani Zaméru je uvedeno udajné naplnéni kapacity D8
v roce 2058. To ma pritom byt odlvodnéno udajnou nekontrolovanou vystavbou soukromych
skladovych hal a pramyslovych zén, bez blizsi specifikace predpokladaného naristu dopravni
zatéZze u jednotlivych zdmérl (podkladem je pravdépodobné prehled zamérld uvedeny
v tabulce 6 na str. 32 - 33), z nichZ ale nékteré — i diky aktivité podatele a obci a mést spolku
KORIDOR D8, z.s., zjevné realizovany nebudou. Data vsak provéfit nijak nejde, viibec zadny
konkrétni vypocet dokladajici tento odhad totiz pfedlozen nebyl.




4.2.

4.3.

4.4.

Zdfivodnéni umisténi zaméru

Dalnice D8 je v soucasneém stavu v uspoiadani 2+2 jizdni pruhy, jeji zkapacitméni tak logicky musi
kopirovat soucasny priib&h délnice. ¥ feSeném Gseku se intenzivié pripravuje investorska vystavba
skladowych hal a primyslovych zon v tésné blizkosti délnice, coZ s sebou pfinese nariist intenzit
dopravy, pfi které jiZ bude soufasné wusporadani dalnice kapacitné newvyhovujici. Vydet
nejvyznamnéjsich rozvojovych aktivit je uveden vySe v kap. B.1.4. Proto je navrhovana jeji pfestavba
na Sifkové uspofadani dle navrhove kategorie D33,5/130 tedy 343 jizdni pruhy. Dle intenzit
celostatniho séiténi dopravy 2020 i vysledk( dopravni prognézy, ktera jiZz vyuziva udaje z tohoto
nového scitani dopravy (viz pfiloha C. 4), se feSeny Usek dalnice D8 blizi dosazeni limitu poZadovang

Neni jasné, jak byly dopravni intenzity modelovany, kdyZz v dopravni progndze se pocita
s rokem 2032, resp. 2052. Odkazovana Technicka studie , TP 188 (dale jen , Technicka studie”)
neni v Dokumentaci Zdméru vibec predloZena. Viz str. 37:

Kapacitni posouzeni Usekl dalnice

V nasledujici tabulce je uvedeno kapacitni posouzeni zajmoveho tseku dalnice D8 dle TP 188 pro rok
2058 ve stavajicim uspofadani. 1de tedy o stav v roce 2058% v piipadé, Ze by rozéifeni dalnice,
navrhované v tomto projektu, nebylo realizovéno. Tomu odpovidaji i pouZité intenzity dopravy.
Zajmovy lsek je rozdélen na dilé dseky v jednotlivich MUK a déle je jako samostatny diléi Usek
vyclenéno stoupani v km 8,2 — 6,6 ve sméru na Prahu.

* Rok 2058 jako vyhled byl pouzit v Technicke studii pro potfeby kapzacitniho poscuzeni, nejedna se o vyhledovy
horizont pro EIA. V dopravni prognoze pro EIA (viz pfiloha €. 4) je uvaZovano s léty 2032 (predpokladané uvedeni
stavby do provozu) a 2052 (20 let od uvedeni stavby do provozu).

Podkladem pro proces EIA byla technicka studie ,D8 Zdiby — Nova Ves, zkapacitnéni — zpracovani
TS" (AFRY CZ, s.r.0., 2020). Rozsah posouzeni proto odpovida tomuto stupni predprojektové pripravy
stavby.

Neni pfitom ani nijak vysvétleno, v ¢em se Technicka studie lisi od dat predloZzenych v Dopravni
progndze, Priloha ¢. 4 Dokumentace Zaméru (dale jen ,,Dopravni prognéza“). Takovy pfistup
je pfi zakladnim zdlivodnéni Zaméru zcela netransparentni.

Pfitom i podle této (nepredloZené) Technické studie ma byt v roce 2058 (odkazované jako
AFRY CZ s.r.o., 2020 nebo také jako TP 188), kapacita naplnéna na 100 % (E) ,pouze” v Useku
Zdiby - Odolena Voda v obou smérech, tj. je zde vyhodnocena jako ,nestabilni“ a také
¢ast Useku Odolena Voda — UZice (km 6,6 aZ 8,2), ale pouze jen ve sméru na Prahu (E). Ostatni
¢asti useku Odolena Voda — UZice maji byt v roce 2058 podle této studie naplnény do 75 %
(D) - tj. ,dostateéné” (D), usek UZice — Nova Ves ma byt naplnén pod 75 % (C) - tj.
»uspokojivé”. To maji dokladat tabulky - str. 38:



Tabulka 8: Vysledky kapacitniho posauzeni hlavni trasy D8 ve stavajicim usporadani dle TP 188

. Urovei kvality dopravy
Usek km E:)Lfﬁtﬁ* Pozadovans®* Smér Smér
Osti n. L. | Praha
Zdiby — Odolena Voda 0,0-5,5 2/2 C/D E E
55-6,6 2/2 C/D D
Odolena Voda - UZice 6,6 -8,2 2/3 C/D D E
82-9.2 2/2 C/D D
UZice — Nova Ves 9,2 - 18,7 2/2 C C C

*Ve sméru Usti n. L. / ve sméru Praha

**podle TP 188 je na dalnicich pofadovana UKD alespor C, pficem? v blizkosti velkych aglomeraci a priimyslovych
aredld lze UKD D povaZovat jesté za vyhovujici. Toto lze uplatnit v Gseku Zdiby — UZice.

Zdroj: Technicka studie ,D8 Zdiby — Nova Ves, zkapacitnéni - zpracovani TS" (AFRY CZ s.r.o., 2020)

Minimalné je teda i na zdkladé nepredloZené Technické studie nejasné, pro¢ ma byt
realizovano roziifeni v celé trase Zaméru, zejména v useku UZice — Nova Ves, kdyi
v predpokladaném roce 2058 kapacita téchto tsekl naplnéna nebude.

Neprezkoumatelna data Dopravni prognézy

Podatel vSak musi konstatovat, Ze navic i data predloZzena podle Dopravni progndzy, ktera
vyhodnocuje dopravu v roce 2032 a 2052, s vySe uvedenymi vyhodnocenimi z nepredlozené
Technické studie neni v zasadnim rozporu. Problémem v3ak je, Ze podkladova daty Dopravni
progndzy jsou sporna.

Podle Dopravni progndzy je totiz tam odhadované naplnéni kapacity dalnice D8 do velké miry
zavislé na tom:

(i) Zda a jak budou dokoncéeny a zprovoznény vsechny nasledujici zdaméry v okoli.
Podatel pritom doddava, Ze oproti datim uvedenym v tabulce Ize minimalné
predpokladat, Ze napf. Letisté Vodochody nebude realizovdno, protoze v roce
2021 uplynula platnost stanoviska k posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni
prostiedi.
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Rozvojové zaméry v zajmovém Uzemi jsou v této studii zapoclteny podle Dopravni studie pro
zameér ,Lord" (Objekt D8.7) z listopadu 2017 [6], dokumentace zdméru ,Obalovna Chvatéruby™ [7]
a dalsich studii ziskanych z informacniho systému EIA (CENIA). VSechny zaméry jsou uvedené
v nasledujici tabulce (Tabulka 1). Ve studii je rovnéz variantné zahrnut vliv realizace letisté
Vodochody podle posledni zpracované aktualizace [8].

Tabulka 1 - Predpokladané rozvojové zaméry v okoli dalnice D8

&5 Osobni I.'Ehké . QStatm" Uvazovano
Zamér vozidla nakladni | nakladni Vv roce
vozidla vozidla
CT Park Prague D8.2 600 650 335 2020
Prologis Park UZice 654 108 567 2020
Mrazirna EUROFROST 82 6 53 2020
Tesco 209 179 252 2020
Klacska 80 2 16 2020
MAN Truck 33 3 22 2020
CT Park Prague II. etapa (D8.3, 8.4, 8.5, 8.6) 550 134 249 2022
Logisticky park Uzice - hala DC4 190 20 80 2022
Objekt D8.7 290 88 200 2022
Logistickad hala Kozomin 101 50 130 2022
Obalovna Chvatéruby 8 0 35 2022
AFRY
AF POYRY
P Osobni I,'Ehké . O,Stat“i. UvazZovano
Zamér vozidla nakl_adnl nakl_adnl V roce
vozidla vozidla
FSLTE{%EBIOETSEE)MOW areal PostfiZin - sever 85 10 20 2022
Bydleni Uzice - vychod a sever 470 0 0 2022
Skladovy a obchodni aredl Odolena Voda?! 110 10 40 2025
Skladova a vyrobni hala Odolena Voda? 30 9 10 2022
Letisté Vodochody 3250 50 150 2025
Aredl Odolena Vodat 1013 76 363 2025
Tézba stérkopisku a betonarna Zlosyn 20 20 171 2025
Vyrobni a prodejni areal Vojkovice 36 - 96 2025
Té&zba Dusniky nad Vitavou 10 - 102 2025
Upravy povrchu terénu v piskovné Zlosyii2 ;\lderr;;' - - 2035
Areélgvé Cerpaci stanice nafty Hrub\}’MOVING Nenl'_ ) ) 2016
v arealu CTPark Prague North Kozomin? zdroj




(i) Zda a jak budou dokonceny ¢i zprovoznény nasledujici komunikace v okoli Prahy.
Podatel pfitom dodav4, Ze realizace viech téchto zamérl v uvadéném predpoklddaném
Case je velmi sporna:

3.2 VYHLEDOVA NABIiDKA

V roce 2032 a 2052 se predpoklada zprovoznéni nasledujicich komunikaci v blizkosti projektu.

Tabulka 2 - Prehled vyhledovych staveb?

Silnice Usek 2020 | 2032 | 2052 | Rok zprovoznéni
Do Béchovice - D1 (511) - + + 2025
DO Satalice - Béchovice, zkapacitnéni (510) - + + 2023
DO Suchdol - Bfezinéves (519) - + + 2030
DO Slivenec - Trebonice, zkapacitnéni (515) - + + 2025
DO Ruzyné - Suchdol (518) - + + 2030
DO Birezinéves - Satalice (520) - + + 2030
D3 Praha - Jilové - + + 2028
D7 MUK Aviaticka - + + 2023
D7  |MUK Aviatickd - MUK Ruzyn& - + + 2025
D7  |MUK Knoviz - MUK Slany-zapad - + + 2025
D8  |MUK Odolena Voda - + + cca 2026
D8 MUK Biezinéves — MUK Zdiby 343 pruhy - + + 2030
D8 MUK Zdiby - + + 2030
1/9 IZI?}%\[;S—BISibeznice (kiizeni silnice I/9 a _ + + 2026
I/9 Libeznice — Mélnik - + + 2030
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4.8.

4.9.

AFRY

AF POYRY

Silnice Usek 2020 | 2032 | 2052 | Rok zprovoznéni
1/9-1/16 | Mélnik, obchvat, 2. stavba - + + 2023
1/9-1/16 | Mélnik, obchvat, 3. stavba - + + 2029
1/9-1/16 | Mélnik, obchvat, 4. stavba - + + 2026
1/16 Slany - Velvary, I. etapa + + + 2019
1/16 Slany - Velvary, II. etapa - + + 2020
1/16 Vaviineé, obchvat - + + 2028
I/12 | Bé&chovice - Uvaly - + + 2025
11/240 |D7 - D8 - + + 2028
I1/101 |D8 -1/9 - + + 2030

V obou horizontech se délnice D8 predpoklada v aktivni varianté v profilu 3+3 az po MUK Nova Ves.
V nulové varianté je uvaZovéna ve stavajicim profilu 2+2 jizdni pruhy.

Odpocivka Kli¢cany neni v dopravnim modelu zahrnutd, protoze nevytvaii Zzadny zdroj &i cil dopravy,
pouze Cast vozidel projizdé&jicich po dalnici na omezeny as na odpodivce zastavi.

Vedle zdkladnich variant dle vySe uvedené tabulky byly jesté pro dalsi analyzy vytvofeny varianty
aktivni i nulové bez MUK Odolena Voda a bez letiété Vodochody.

Chybéjici zvazeni moznych alternativnich reseni

Dopravni progndéza ani Dokumentace Zaméru pfitom nijak nezohlednuji, zda a jaky vliv na
naplnéni kapacity D8 mohou mit jiné dopravni opatieni, napf. omezeni rychlosti nebo jiné
opatreni, jako je zpoplatnéni a regulace vjezdu do centra Prahy:

2.3 PRIDELENI NA SIiT A KALIBRACE

Po vypoltu matic probéhlo pfidéleni pfepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypocet zatizeni
komunikaéni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zonami se uskutecnuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, kterd zavisi na jizdni dobé&. Jizdni doba je zavisld na zdrzeni pfi prijezdech
kiizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomeér intenzity a
kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pfidéluje vztahy na
alternativni, méné zatizené trasy.

PFi pfidéleni na sit neni uvazovéno s vlivem zpoplatnéni sité dalnic, silnic, ani dalsich vliv{, jako napf.
s regulaci dopravy (zpoplatnéni vijezdu do centra, parkovaci zény atd.).
Po vypoctu zatiZzeni byla nejprve provedena kalibrace matic na hodnoty z Celostatniho séitani dopravy

RSD z roku 2020 [3] a na hodnoty intenzit automobilové dopravy na sledované siti v Praze z roku
2019 [4]. Kvalita kalibrace byla zjistovana na 945 profilech.

Z neprozkoumatelnych podkladovych dat Dopravni progndzy sice vyplyva, Ze kapacita D8 bez
projektu a bez MUK Odolena Voda bude naplnéna. Je viak rovné? zjevné, Ze vy3si nardst
zatizeni D8 nastava pravé az realizaci Zaméru — tj. zkapacitnénim na 3+3 pruhy a s tim
vyvolanou indukci dopravy.
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5 VYHODNOCENI PROGNOZY

Konkrétni intenzity na dalnici D8 ve vsech variantach a horizontech jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.

Tabulka 3 - Intenzity na D8 s/bez MUK Odolena Voda (véechna vozidla za 24 hodin)

Rok varianta nulova aktivni
o ~ - - -
usek bez MUK s MUK bez MUK s MUK
Zdiby - Odolena Voda 69 310 73 500
. 57 680 59 290
2032 QOdolena Voda - UZice 60 800 64 590
UzZice - Nova Ves 51 050 51 320 51 980 52 810
Zdiby - Odolena Voda 73 320 77 280
- 61 590 63 580
2052 QOdolena Voda - UzZice 64 380 67 990
UZice - Nova Ves 54 270 54 210 55 500 56 240

Intenzity zatizeni pro oba horizonty a varianty nuloveé i aktivni jsou zobrazeny v pfilohach (C.2.1.1,

C.2.2.1,C.3.1.1 a C.3.2.1 pro rok 2032, C.2.4.1, C.2.5.1, C.3.4.1 a C.3.5.1 pro rok 2052).

4.10. Hlavnim dlvodem pro provedeni Zdméru ma pfitom byt podle Dokumentace Zaméru nijak
nekoordinovana vystavba kolem dalnice D8 — diky chybéjicimu komplexnéjSimu tzemnimu

planovani - jak uvadi Dokumentace Zaméru, str. 221 - 222.

Za citlivéjéi Ize povaZzovat prvni usek délnice mezi MUK Zdiby a MUK UZice, kde dochdzi k vys&i
koncentraci primyslovych aredll. Sou¢asné se jedna o posledni Usek délnice pied Prahou, na kterém
uz bude soustfedény hlavni dopravni proud sméfujici do mésta. Rozsah navrZzenych zastavitelnych
ploch pro vyrobu ¢&i skladovani v platnych Uzemnich pldnech soucasné napovida, Zze bude nadale
dochazet k posilovani rozvoje Gzemi pro primysl okolo délnice. Budou zde proto vznikat dalsi cilova
mista nakladni i osobni dopravy.

Novymi cilovymi misty osobni dopravy potom budou i nové budované objekty pro rodinné bydleni
v sidlech. Bude se tedy postupné zvySovat po&et osob, které budou dalnici vyuZivat at uz z dévodu

Dokumentace EIA podle pfilohy & 4 k zdkonu & 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivii na Zivotni prostfedi
D8 Zdiby - Nova Ves, zkapacitnéni

AFRY

AF POYRY

221/406

cesty do zaméstnani anebo do mista bydliété. ProtoZe izemni rozvoj neni v soucasné dobé diisledna
koordinovén s kapacitnimi moznostmi pateini dopravni infrastruktury, lze ofekdvat, Ze dojde
k vy&erpani kapacity stavajici dalnice.

I bez provedeni zameéru je proto nutné poditat s tim, Ze se vlivem rostoucich dopravnich intenzit bude

zvysovat hlukové, emisni a imisni zatiZzeni Uzemi.

4.11. Je proto otadzkou, zda by ucinnéjSim opatfenim nebylo omezeni vystavby ¢i kapacity
logistickych areald, dopravni feSeni napojeni komunikace 11/608, predevsim v oblasti
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4.12.

4.13.

4.14.

4.15.

4.16.

napojeni od Reze po Zdiby, kde je ndpor dopravy nejvétsi — vyvolany dopravou z Lomu
Klecany a z logistického aredlu Ahold, jakoZ i z navazujicich logistickych areald.

vevys

pretizeni komunikace 11/608 neslo casteéné odlehéit navrhem novych, komfortnich a
atraktivnich forem VHD. Napft. v iseku Zdiby — Odolena Voda - je avizovana tramvaj do
Odolené Vody, v projednavani je jiz také zamér tramvaje do obce Sedlec. S témito zaméry
vSak Dopravni progndza viibec nepocita. Rovnéz, Ize navrhnout dalsi VHD feseni.

Naporu dopravy na dalnici D8 a na komunikaci 11/608 by rovnéz pomohlo efektivni reseni
aglomeracniho okruhu a dopravy v oblasti ze silnice 11/101 z Kralup nad Vltavou, kde je
potencial odklonit pomérné znacnou ¢ast dopravy smérujici na Prahu, smérem od Prahy
resp. kolem Prahy. Jak upozoriiuje také Dokumentace Zaméru:

Dopravou je nyni pomérné zatizena i doprovodnd silnice II/608, a to piredevéim v Gseku MUK Zdiby
- Kli¢any, kde intenzity dopravy dosahuji hodnot az cca 11,5 tis. voz/den. Dale na sever intenzity
postupné klesaji, do UZice se pohybuji okolo cca 6 600 - 7 600 voz/den (s lokdlnim propadem mezi
Odolena Vodou a Postiizinem zplisobenym odlivem &3sti dopravy do Odolena Vody). Severné od Uzic
intenzity opét klesaji az na cca 5 300 voz/den, za Veltrusy vsak dochazi k opétovnému navyseni
dopravni zatéZe aZ na cca 7 300 - 10 800 voz/den zplisobenym prevzetim &asti dopravy ze silnice
II/101 z Kralup nad Vltavou.

Dokumentace Zaméru vsak nijak nedefinuje cile a komplexni feSeni dopravy v Uzemi jako
celku. Pfitom, dle Politiky tzemniho rozvoje, bod 24, ma postup byt opacny — vystavba ma
byt podminéna rozvojem dopravni infrastruktury, ne naopak. Rovnéz, dle Dopravni politiky
CR maji byt navrhovany a realizovany multimodalni druhy dopravnich feseni, s ohledem na
snizovani zatizeni Zivotniho prostiedi a snizovani energetické zavislosti na fosilnich palivech.

Podatel upozorfiuje, Ze RSD jako statni investor, by mél navrhovat v zemi koncepéni zmény,
byt jejich iniciatorem. Podvoleni se nekoncepcnosti a (ne)pldnovani dopravnich staveb je
nejen vrozporu s Politikou Uzemniho rozvoje a Dopravni politikou CR, tj. s avizovanymi
zakladnimi cili a politiky sméFovani rozvoje CR, ale pfedeviim je - nekoncepéni.

Podatel nepodporuje nijak neregulovanou a nekontrolovanou vystavbu logistickych areal(
soukromych investor(l na svém uUzemi a v okoli. Maji-li byt budovany, ma byt nejdrive
prokazan zjevny verejny zajem. Neni-li, ma se soukromy investor plné podilet na budovani
i rozsifovani verejné infrastruktury, potifebné pro napojeni soukromého zaméru, véetné
pfipadného rozsifeni dalnice D8. Pokud by tyto cile definovany byly, bylo by také mozné
posoudit, zda pro Zameér, tj. pro zkapacitnéni 3 pruhu dalnice D8, skutecné neexistuje zadna
jina varianta dopravniho reseni.

Dilci zavér A

Podatel poZaduje doplnéni Dokumentace Zaméru o jeho fadné zdlUvodnéni, vcéetné
predlozeni technické studie, ktera méla byt podkladem pro jeho zpracovani. Podatel rovnéz
poZaduje zpracovani koncepc¢niho feSeni dopravni situace v okoli Prahy v souladu
s Dopravni politikou CR a Politikou tizemniho rozvoje CR.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

CHYBEJICi POSOUZENIi VARIANT ZAMERU
Nesplnéni Pozadavki MZP a Zakona EIA

Podle bodu 7) Pozadavkd MZP v Zavéru zjistovaciho Fizeni, mély byt v Dokumentaci Zaméru
zohlednény a vyporadany vsechny relevantni pozadavky a pfipominky v uvedenych
dorucenych vyjadrenich. Minimdlné obec Zdiby pozadovala zpracovani variant Zaméru.
Presto byla Dokumentace Zaméru predlozena v jediné aktivni varianté.

Podatel pfitom poZzaduje predloZeni varianty komplexniho alternativniho dopravniho reseni k
Zaméru jako celku (ne jednotlivé lokalni varianty dopravniho Feeni — jako je s nebo bez MUK
Odolena Voda a velkorysa ¢i Usporna varianta mostu v Nové Vsi).

Podle § 6 odst. 2 Zakona o EIA plati, Ze v oznameni ohledné zaméru podle § 4 odst. 1 pism.
a) Zakona o EIA ,musi oznamovatel vZdy uvést ndstin studovanych hlavnich variant a stéZejni
duvody pro jeho volbu vzhledem k vlivu na Zivotni prostredi.” Vzhledem k tomu, Ze Zamér je
transevropskou dalnici 1. tfidy, mélo byt posouzeni variant a jejich vlivu na Zivotni prostredi
povinné predloZeno jiz v oznamovacim zjistovacim fizeni. Pfesto, dokumentace Oznameni
byla pfedloZena jako invariantni.

Podle § 7 odst. 8 Zdkona o EIA plati, Ze posouzeni variant ohledné typl zamér, kde varianty
posouzeny povinné byt mély, jako je tomu v pfipadé Zdméru, ma byt povinné soucdsti zavéru
zjistovaciho fizeni. Konkrétné: ,soucdsti zavéru zjistovaciho fizeni i vysledek vyhodnoceni
jednotlivych variant z hlediska vlivi na Zivotni prostredi s uvedenim jejich pofadi. Prislusny
urad muze v odiivodnéném pisemném zdvéru navrhnout zpracovdni variant reseni zaméru,
které se zpravidla lisSi umisténim, kapacitou, pouzitou technologii ¢i okamZikem provedeni,
jestlize je jejich provedeni ucelné a z technickych hledisek mozné.” Zavér Zjistovaciho fizeni
v rozporu se Zakonem EIA takové posouzeni variant ze strany MZP viibec neobsahuje.

Pfesto, alesponi zprostiedkované - prostfednictvim bodu 7) Pozadavkd MZP a navazujicim
pozadavkem na zpracovani variant ze strany dotcenych Uzemné samospravnych celki,
uplatnénych ve Zjistovacim fizeni, lze pozadavek na predloZeni navrhu variant Zaméru a
posouzeni jejich vlivi na Zivotni prostiedi dovodit i z Pozadavkd MZP.

V pfipadé, Ze varianty zaméru byly resp. mély byt predloZzeny ohledné zamér( dle § 4 odst. 1
pism. a) Zdkona o EIA a dle vysledku zjistovaciho fizeni, jako tomu je (resp. mélo spravné byt)
v pripadé tohoto Zdméru, ma byt podle ¢asti E Prilohy €. 4 Zakona EIA soucasti dokumentace
zaméru rovnéz ,POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU“ a to tak, Ze ,Udaje podle &dsti B, C,
D, F, G a H se uvadéji v pfiméreném rozsahu pro kaZzdou oznamovatelem predloZenou variantu
rfeseni zaméru“. Tj. varianty maji byt posouzeny komplexné, dle jednotlivych casti: B —
charakter zaméru, C — stav Zivotniho prostredi v dotéeném Uzemi, D — hodnoceni vyznamnych
vlivli zaméru na Zivotni prostredi, F a H — zavér a prilohy. Tyto zakonné naleZitosti srovnani
variant vSak Dokumentace Zaméru nespliiuje.

Podklady pro zpracovani Dokumentace Zaméru (napf. vySe uvedena technicka studie), resp.
mozné varianty reSeni, pritom nebyly zverejnény, nebyly do Dokumentace zaméru zahrnuty
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5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

5.12.

Ci priloZzeny v plném znéni, tj. nebyly predloZeny verejnosti a prislusSnému aradu k posouzeni
Vv ramci a v rozsahu a za podminek dle Zakona EIA, resp. ve standardu dle EU Smérnice EIA.

Nesplnéni EU Smérnice EIA

Tento postup je pfitom v rozporu nejen se Zakonem EIA, ale také v rozporu se zavaznymi
ustanovenimi evropskych smérnic, které Zakon EIA implementuje a provadi. Podle ¢lanku 5
odst. 1 pism. d) a podle pism. f) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU o
posuzovani vlivi nékterych verejnych a soukromych zamér(i na Zivotni prostiedi, ve znéni
smérnice 2014/52/EU (déle jen ,EU Smérnice EIA“), plati, Ze oznamovatel v dokumentaci
zaméru poskytne informace, které musi zahrnovat ALESPON ,,popis a posouzeni pfimérenych
variant pripraveny oznamovatelem, které jsou relevantni pro zédmér a jeho specifické
vlastnosti, a uvedeni hlavnich diivodi pro zvolenou variantu s pfihlédnutim k vliviim zaméru
na Zivotni prostredi”.

Ptiloha IV bod 2 EU Smérnice EIA dale poZaduje, minimalné nasledujici posouzeni variant:

»Popis primérenych variant zaméru (napfiklad z hlediska ndvrhu projektu, technologie,
umisténi, velikosti a méritka) analyzovanych oznamovatele, které jsou relevantni pro
navrhovany zamér a jeho specifické vlastnosti, a uvedeni hlavnich divodii pro vybér zvolené
varianty, véetné srovndni vlivii na Zivotni prostredi.”

PfestoZe pozadavky Zakona EIA se od EU Smérnice EIA trochu lisi, podatelé upozornuji na to,
Ze nad rdmec Zadkona EIA ma byt respektovdna i povinnost zpracovat variantni posouzeni
v dokumentaci zaméru ve standardu EU Smérnice EIA, jelikoZ se jedna o zdvazné ustanoveni
této evropské smérnice.

Vyklad Evropské komise k EU Smérnici EIA

Posouzeni moznych variant fesSeni je jednim ze zdkladnich pozadavk( pfi zpracovani
dokumentace EIA podle EU Smérnice EIA. Jak vyplyva z 5 odst. 1 pism. d) a f) EU Smérnice EIA,
a Prilohy IV bod 2 této smérnice, identifikace alternativ k projektu musi byt vidy soucasti
dokumentace procesu EIA. Podle zavazného vykladu Evropské komise k uplatfiovani EU
Smérnice EIA3 (dale jen ,Vyklad Evropské komise k EU Smérnice EIA“) ¢l. 1.5.1. a nasl., od
kvality posouzeni variant se odviji kvalita posouzeni vlivu na Zivotni prostredi jako takového.

Identifikace a posouzeni alternativ je vhodnou pfilezitosti k pripadnym Upravam projektu.
Varianty maji vyhodnotit jednotlivé feseni tak, aby se minimalizovaly dopady zdméru na
Zivotni prostredi. Spravna identifikace a zvazeni alternativ hned od pocatecnich fazi projektu
pfitom mlzZe omezit zbytecné pratahy v procesu vydavani stanoviska EIA, popf¥. v pFijimani
navazujicich povoleni ke stavbé a v realizaci projektu zaméru jako celek.

3 Evironmental Assesment od Project, Guidance on the preparation of the EIA Report (Directive 2011/92/EU as
amended by 2014/52/EU), 2017
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5.13.

5.14.

5.15.

5.16.

5.17.

5.18.

5.19.

5.20.

Stru¢né, podle EU Smérnice EIA zpracovatel musi poskytnout:
- popis rozumnych studovanych alternativ; a

- uvedeni hlavnich dlivoda pro vybér zvolené moznosti s ohledem na jejich dopady na
Zivotni prostredi.

EU Smérnice EIA neuvadi kolik alternativ k navrhovanému projektu by mélo byt zpracovano.
Musi se vSak jednat o pfimérené a rozumné alternativy, které musi byt relevantni pro
navrhovany projekt a jeho specifické charakteristiky a zdroje.

Podle Vykladu Evropské komise k Evropské smérnici EIA, pfitom plati, Ze pokud je projekt
potiebny a jeho nerealizace neni obecné pfijatelna (jako je tomu vtomto pripadé
Dokumentace Zaméru), je zcela nedostatecné jako variantni feSeni predloZit nulovou
variantu.

Pfislusna alternativa by pfitom podle vykladu Evropské komise a navazujici judikatury
Soudniho dvora Evropské unie (SDEU) neméla byt vyloucena jen z toho dlivodu, Ze by to
zpracovateli zpUsobilo nepfijemnosti nebo dodatecné néklady, prestoze velmi drahé nebo
technicky ¢i jinak obtizné realizovatelné varianty nelze povaZovat za vhodnou alternativu.
Alternativy musi uspokojivé plnit cile projektu a mély by byt rovnéz proveditelné. Jak z
technického, ekonomického, tak i z politického hlediska.

Identifikace alternativ ma byt zvefejnéna a projednana svefejnosti formou verejné
konzultace. Pfedkladatel zdméru ma povinnost predlozit a ovérit environmentalni posouzeni
a socioekonomické analyzy, které mohou byt relevantni. Vefejné konzultace maji pomoct
urcit rozumné a prosaditelné alternativy k zaméru. Dot¢end verejnost a dotéené tzemné
samospravné celky maji mistni znalosti a zkuSenosti, které by mély byt v projektu vyuzity.
Mohou totiz vyslednou podobu zaméru zkvalitnit a celkové projednavani zaméru napomoct.

Alternativy vzdy musi identifikovat a posoudit jak predkladatel dokumentace zdméru, tak
kompetentni Urady statni spravy. Tento proces nema byt povazovan za pouhou formalitu.

Priloha IV EU Smérnice EIA uvadi nékteré priklady typ( alternativ, které je obvykle potreba
predlozit: (i) navrh a povaha projektu; (ii) technologie; (iii) umisténi; (iv) velikost; (v) méritko.
Dale, lze zvazit napr. Casové ramce pro vystavbu nebo Zivotnost projektu zaméru; proces,
kterym je projekt realizovan ¢i konstruovan; zatizeni pouzivané bud' pfi vystavbé nebo provozu
Projektu; usporadani mista (napf. umisténi budov, likvidace odpadu, pfijezdové cesty);
provozni podminky (napf. pracovni plan, nacasovani emisi); vzhled a design budov, véetné
material(, které maji byt pouzity; prostfedky pfistupu, véetné hlavniho zplisobu dopravy,
ktery ma byt pouzit pro ziskadni pfistupu k projektu. Rozsah posouzeni alternativ by mél urcit
vidy predevsim prislusny posuzujici urad.

EU Smérnice EIA vyZaduje, aby oznamovatel uved! a blize vyhodnotil hlavni divody pro vybér
jim zvolené mozZnosti. Metoda hodnoceni alternativ bude zaviset na typu predkladanych
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5.21.

5.22.

5.23.

5.24.

alternativ. Jediny poZadavek EU Smérnice EIA je pfedloZit srovnani vlivli na Zivotni prostfedi
(pFiloha IV EU Smérnice EIA).

Cilem srovnani je poskytnout transparentni a dobfe odlivodnéné srovndni. Projednani
dokumentace EIA s verejnosti zajistuje transparentnost celého procesu v ocich verejnosti,
ujisténi, Zze byly zvadzeny alternativy a byly poskytnuty jasné dlvody, proc byla zvolena pravé
konecna varianta jako nejvyhodnéjsi.

Zajisténi vcasného projednani navrhovanych alternativ s verejnosti je podle Vykladu
Evropské komise k EU Smérnici EIA osvédceny postup, ktery Setfi celkové naklady na
pfipravu a realizaci projektu, ale také objektivné zkracuje realizaci projektu v dusledku
vcasné eliminace navazujicich stiZznosti €i soudnich spori se zastupci dotéenych samosprav,
dotéené verejnosti, organizaci i z dlivodu poZadavki dotéenych odpovédnych uradu.

Toto potvrzuje i judikatura Soudni dvir Evropské Unice (SDEU), napf. pfipad SDEU sp. zn. C-
461/17, Holohan vs. Irsko, v némz SDEU uvedl, Ze (pozn. volny preklad): ,0znamovatel musi
poskytnout alespon ,ndcrt hlavnich alternativ, které navrhovatel zkoumal, s uvedenim
hlavnich divodu pro jeho volbu, s prihlédnutim k vliviim na Zivotni prostredi. Podle ¢l. 5 odst.
1 pism. d) EU Smérnice EIA je vyslovné uvedeno, Ze oznamovatel je povinen predlozZit
pfislusnym orgdnim ndstin hlavnich alternativ, které zkoumal, a uvést hlavni divody své volby
s prihlédnutim k vlivim na Zivotni prostifedi. V tomto ohledu je trfeba zaprvé uvést:
Rozhodujicim faktorem pro urceni téch alternativ, které by mély byt povazovdny za , hlavni”
alternativy, je, zda tyto alternativy ovlivriuji, ¢i nikoli Zivotni prostiedi. V tomto ohledu neni
relevantni, zda byla konkrétni alternativa zamitnuta navrhovatelem. Ddle, jelikoZ podle ¢l. 5
odst. 3 pism. d) Smérnice EIA, musi byt predloZen pouze ndstin téchto alternativ, je tfeba
konstatovat, Ze toto ustanoveni nevyZaduje, aby hlavni zkoumané alternativy podléhaly
posouzeni dopadu rovnocennému posouzeni dopadu schvdleného zaméru. Toto ustanoveni
vSak vyZaduje, aby navrhovatel zaméru uved! divody pro svou volbu, pricemZ zohledni
prinejmensim vlivy na Zivotni prostredi. Jednim z cil( uloZeni povinnosti navrhovateli nastinit
hlavni alternativy je uvést divody pro jeho volbu. Tato povinnost oznamovatele zajistuje, Ze
poté je prislusny orgdn schopen provést komplexni posuzovdni vlivi na Zivotni prostredi, Ze
vhodnym zptlsobem miZe zaevidovat, popsat a vyhodnotit ucinky schvdleného projektu na
Zivotni prostredi. Je prfitom tfeba poznamenat, Ze ndvrh alternativ zaméru musi byt poskytnut
s ohledem na vsechny hlavni alternativy, které zkoumal navrhovatel, at uZ byly pavodné
pldanovdny jim nebo prislusnym organem, nebo zda byly doporuceny nékterymi zucastnénymi
stranami.”

Pozadovany “Krajinny plan” (realizovany jako participativné projednana Uzemni studie)

Podatel pfitom verejné, opakované a aktivné upozornuje na to, Ze Uzemi €lenskych obci a mést
spolku KORIDOR D8, z. s., severovychodné od Prahy, je jiZz nyni nedmérné zatizeno hlukem,
imisemi a neprostupnosti Uzemi. Tyto obce a mésta opakované pozaduji koncepéni feseni,
které by negativni vlivy z dopravy na mistni obyvatele eliminovalo nebo alespon
kompenzovalo. Vse v Uzemi, kde jsou umisténé mnohé logistické arealy a kromé Zaméru jsou
zde planovany dalsi vyznamné liniové stavby jako je vystavba paralelni letistni drahy, rGzné
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5.25.

5.26.

5.27.

5.28.

MUK a v neposledni Fadé také VRT Podfipsko. Samospravy si stézuji predevsim, Ze toto Gzemi

Veers

statisicli obyvatel.

Umisténi dalSiho zdméru v tzemni bez jakéhokoliv odborného posouzeni variant feSeni je
nekoncepcni a z pohledu obyvatel této oblasti jiz nepfijatelné. Obce a mésta KORIDORu D8,
z. s. proto — mimo jiné - poZaduji po prislusnych odpovédnych pofizovatelich (Stfedocesky a
Ustecky kraj) zpracovani “Krajinného planu” - realizované jako participativné projednana
uzemni studie , ktera by navrhla koncepcni plan pro rozvoj tohoto uzemi, ktery by byl
podkladem pro koordinaci tizemniho rozvoje v oblasti. ZUR tyto problémy v krajiné nefesi.
Z pohledu obci ZUR predeviim autoritativné umistuji v krajiné z4até%e pro obce, bez zajisténi
odpovidajicich kompenzaci a zlepSeni Zivotniho prostfedi v Uzemi. Tento “Krajinny plan” vsak
také prozatim zpracovan nebyl. Vice o jeho konceptu, viz napft:

https://www.KORIDORDS8.cz/nase-temata/krajinny-plan/

Podatel v tomto kontextu ocenuje, Ze hlavni mésto Praha a Stfedocesky kraj zadalo zpracovani
Uzemni studie pro oblast OB1 - vazby Prahy na koridor kolem dalnice D8 pres Zdiby a7 po
Novou Ves.* Hlavnimi tematickymi okruhy Uzemni studie jsou koordinace rozvoje dopravni
infrastruktury, koordinace rozvoje technické infrastruktury a koordinace rozvoje zelené
infrastruktury. Podatel proto pozaduje, aby navrhované zpracovani “Krajinného planu”
(realizované jako participativné projednana Uzemni studie) bylo s touto studii provazano,
resp. na ni navazovalo.

Podatel je presvédcen, Ze obce maji mit narok na odpovidajici Upravy krajinarské, a
kompenzace hlukové ¢i infrastrukturalni, tak aby se jiz nikdy neopakovala situace z vystavby
dalnice D8, jejiz zasadni negativa denné zazivaji.

Dilci zavér B

Podatel pozaduje doplnéni Dokumentace Zadméru o predloZeni a fadné posouzeni hlavnich
variant Zaméru v souladu s namitkami uplatnénymi ve zjistovacim fizeni, které mély byt
vyporadany jiz v Zavéru zjistovaciho fizeni a nasledné také podle bodu 7) Pozadavki MZP v
Zavéru zjistovaciho fizeni, a to ve standardu pozadovaném Zakonem EIA, P¥iloha €. 4, éast E
a v souladu se EU Smérnici EIA. Nestane-li se tak, podatel pozaduje vydani nesouhlasného
stanoviska k Zaméru.

Podatel je rovnéZ nucen upozornit na to, Zze s ohledem na nerespektovani zavaznych
stanovisek prislusnych organd a dotenych samospravnych tzemnich celkii a dotéené
verejnosti, nejenZe se investor Zaméru vystavuje riziku prodluZovani fizeni a vedeni
soudnich spord, ale také se Ceska republika vystavuje riziku sankce pro nesplnéni zavaznych
pozadavki prava EU. Také lze predpokladat, Ze financovani Zaméru nebude moiné zajistit

4 https://etendry.cz/detail/807219-uzemni-studie-prazskeho-metropolitniho-regionu-1.html

20


https://www.koridord8.cz/nase-temata/krajinny-plan/
https://etendry.cz/detail/807219-uzemni-studie-prazskeho-metropolitniho-regionu-1.html

6.1.

6.2.

6.3.

z EU fondu. Takovy postup statniho investora, je podle podatele v rozporu s péci fadného
hospodare a mél by byt provéren ze strany Nejvyssiho kontrolniho tradu, jehoz prezkum
podatel zaroven timto pozaduje.

KOMPENZACNI PROTIHLUKOVA OPATRENI
»Vyporadani“ pozadavku na protihlukové opatieni navysenim hlukovych limitt

Podatel, resp. jeho obyvatelé, jsou obtéZovani hlukem pfi provozu z dalnice D8 jiz nyni a
rozhodné se neztotozniuji s uvedenymiinformacemi: ,Svétovd zdravotnickd organizace se vSak
v soucasnosti priklonila k ndzoru, Ze obtéZovdni je spiSe otdzkou komfortu neZ zdravotni
ukazatel, a proto se jiZz povaZuje obtéZovdni pouze za pomocny doplrikovy faktor.”

Sama Dokumentace Zaméru rovnéz vySe uvedené tvrzeni sama popird a upozorfiuje na
zavainé dopady na verejné zdravi obyvatel pfi nadmérném hlukovém zatizeni:

Celkové hladiny hluku Ize nejvyse porovnat s prahovymi hodnotami hlukové expozice stanovenymi
na zakladé epidemiologickych studii pro ty Ginky hluku, které se dnes povaZuji za dostateéné
prokdzané. Na uvedeny zamér Ize vztdhnout nasledujici ucinky se stanovenymi
meznimi hodnotami:

e Pocity obtéZovani mezni hodnota Lavn = 42 dB,
¢ Uceni, pamét mezni hodnota Laeq = 50 dB,

230/406 Dokumentace EIA podle pfilohy &. 4 k zékonu ¢, 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivll na Zivotni prostiedi
D& Zdiby - Nova Ves, zkapacitnéni

AFRY

AF POYRY

e Subjektivné udavany zdravotni stav mezni hodnota Lawn = 50 dB,

e« Hypertenze mezni hodnota Layn = 50 dB,
e Ischemicka choroba srdeéni mezni hodnota Lawn = 50 dB,
e Subj. udavané rugeni spanku mezni hodnota L, = 42 dB.

Presto, protihlukové opatieni jsou v Dokumentaci Zdméru navrhovany na nové, navysené
limity dle Nafizeni vlady ¢. 433/2022 Sb., uc¢inné od 1. 7. 2023 - viz str. 107 Dokumentace
Zaméru:
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6.4.

6.5.

Jednotlivé PHS byly navrZeny na splnéni nize uvedeného hygienického limitu, ktery vyplyva
z novelizovaného znéni NV 272/2011 Sb. pro modernizaci nebo zkapacitnéni pozemni komunikace.
Podrobny popis, na zakladé, kterého byly navrZeny hygienické limity pro tento zamér, je uveden
v hlukové studii a v kap. D.I.3 (vysledné stanoveni hygienickych limité je v kompetenci organu

ochrany veiejného zdravi):

o prodenod 6:00 do 22:00 hod Laeqr = 68 dB
e pronocod 22:00 do 6:00 hod Laeqr =58 dB

V tomto kontextu povaZzuje podatel ,vyporadani“ formou ,akceptovani“ vyjadreni Krajské
hygienické stanice za zavadéjici. Pfipominka nebyla ,plné akceptovana“, jak je tvrzeno, ale
potfeba ji vyporadat zmizela s navySenim hlukovych limitd na 68 dB, hlukové opatreni
eliminujici hluk nad 60 dB jiz neni nutné viibec provadét:

Pozaduje posoudit zamér dle zakona EIA. PoZaduje
prepracovani hlukové studie, ve které je dle nazoru KHS
navrzen chybné hygienicky limit hluku pro denni dobu ve
vysi 65 dB s odkazem na § 12, odst. 6, véta tieti nafizeni
vlady €& 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed
nepriznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich
piredpisd.

Pifipominka byla pIlné akceptovana a zapracovana do Dokumentace
EIA.

V ramci praci na Dokumentaci EIA byla provedena aktualizace hlukove studie
(viz pfiloha €. 2 EIA), jejiz vystupy byly nasledné do Dokumentace promitnuty
(viz kap. B.II1.4, C.2.2, D.1.3 a D.IV). Navrh hygienického limitu pro EIA byl
proveden dle novely €. 433/2022 Sb., s Géinnosti od 1.7.2023 nafizeni viady
€. 272/2011 Sb.. Tuto novelu bylo nutné zohlednit, nebot jeji obsah ma vliv
na posuzovany zamér a navrh hygienickych limitd.

Diive  provedena akustickd posouzeni  navrhuji
protihlukova opatfeni na hygienicky limit 60/55 dB
(den/noc). V pfipadé povoleni provozu na dalnici D8 v
useku 0,7-9,0 km ze dne 29.1.2020 (€. j. KHSSC
67728/2019), vydaného KHS, byl tento limit pro navrh
protihlukovych opatfeni potvrzen. JiZ zrealizovana
protihlukova sténa u obce UZice byla koncipovdna na
dodrZeni hygienického limitu 60/50 dB pro den/noc. S
ohledem na tyto skutefnosti ma wyhrady k pouZiti

Pripominka byla plné akceptovana a zapracovana do Dokumentace
EIA.

Navrh hygienického limitu pro EIA byl proveden dle novely €. 433/2022 Sb.,
s ucinnosti od 1.7.2023 nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.. Tuto novelu bylo
nutné zohlednit, nebot jeji obsah ma vliv na posuzovany zamér a navrh
hygienickych limitl. Na zakladé této skutetnosti byla zpracovana aktualizace
hlukové studie (viz pfiloha €& 2), jejiz vystupy byly promitnuty do
Dokumentace EIA (viz kap. B.IIL.4, C.2.2, D.I.3 a D.IV). Nové protihlukové

stény byly navrzeny v nové poloze, respektuji Sestipruhové usporadani, byly

AFRY

AF POYRY

s‘!:

Pripominka

Zpiisob vypofadani

korekce +5 dB dle vy3e uvedeného nafizeni viady, pouZiti
této korekce neni v hlukové studii nijak doloZeno ani
vysvétleno.

navrZeny tak, aby vyhovély i pro intenzity dopravy predpokladané v roce
2052, respektuji poZzadavky novely €. 433/2022 Sb.

Realizaci Zaméru pfitom maji - idajné - predchazet nasledujici protihlukova opatreni — str.
17 Dokumentace Zaméru:
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6.6.

7.1.

7.2.

7.3.

1) Protihlukova opatieni

NiZze uvedené PHS jsou nebo budou realizovany na stavajici uspofadani dalnice 2+2 jizdni pruhy. Po
jejim zkapacitnéni budou polohové posunuty a dimenzovany na navrhovy stav.

+ D8 PHS Ufice, exit 9: Realizovéno v roce 2020. Zdstavba obce UZice je ochrénéna pred
hlukem emitovanym na dalnici D8 stavajici protihlukovou st&nou umisténou v pravé krajnici
pravého jizdniho pasu. Nova PHS je umisténa ve vzdalenosti 1,0 m od lice svodidla (1,5 m
od hrany zpevnéni). Vyska PHS je 5 m.

« D8 PHS Vepfek: V projektove pfipravé (Zamér projektu), predpoklad realizace 2023.
Protihlukova opatifeni na mostnich konstrukcich a naspu podél dalnice D8 v zajmoveém uzemi
sidla Vepiek a nejbliZzSiho okoli. Na mostnim objektu D8-020 bude wySka PHS 4,0 m. Na
mosté D8-021 bude vyska PHS 3,5 m.

+« D8 PHS VSestudy: Realizovano v roce 2022. Je navrZena protihlukova sténa v délce 1636 m
s proménnou vyskou 4,5 aZ 5,0 m v obci V3estudy. PHS je navrZena jako jednostranna.
Stavajici PHS bude vybourana a nahrazena novou sténou.

« D8 PHS Kli€any: Dle poZadavku krajské hygienickée stanice (£.j. KHSSC 67728/2019 ze dne
29.1.2020) budou nahrazeny stavajici PHS, ktere jiz neplni svou funkci. Pfedpoklad realizace
je v roce 2024.

« D8 PHS Panenské BfeZany: Dle poZadavku krajské hygienické stanice (£.j. KHSSC
67728/2019 ze dne 29.1.2020) budou nahrazeny stavajici PHS, které jiZ neplni svou funkci.
Pfedpoklad realizace je v roce 2024.

Podatel se proto pta, zda to maji byt skutecné redlné protihlukové opatieni na pavodni
limity nebo se tyto opatieni budou ,realizovat” s tim, Ze se ty puvodni (i tak nedostatecné)
protihlukova opatieni odstrani a nové jiz ,nebudou nutné” — kvtli navySenym hlukovym
limitim dle Nafizeni vlady ¢. 433/2022 Sb. Pokud ano, povaZuje podatel zpracovani
Dokumentace Zdméru za zavadéjici.

Dilci zavér C

Podatel poZaduje doplnéni Dokumentace Zaméru o zajisténi fadnych protihlukovych
opatfeni na ptvodni limity dle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pfed novelizaci
provedenou nafizenim vlady €. 433/2022 Sb., nebo vydani nesouhlasného stanoviska k
Zameéru.

NEPREZKOUMATELNOST HLUKOVE STUDIE

Odborné vyjadreni k hlukové studii

Vysledky hlukové studie vychazi z vice nez 3 roky starych protokold o méreni hluku, ale
neobsahuji Zadny zpUlsob ,validace” vstupd. Mimo to legislativné by nemély byt vysledky
méreni starsi nez 9 mésicd.

V hlukové studii nejsou uvedeny mapy hlukovych pasem, coz je zdsadni zaleZitosti pro m;.
planovani vyuziti okoli ddlnice D8 v budoucnosti.

Dalsi nesrovnalosti hlukové studie jsou popsany v Akustickém posudku zplsobu feseni
hlukové zatéze v dokumentu EIA D8 ZDIBY — NOVA VES, ZKAPACITNENI (pFiloha 02_Hlukova
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7.4.

7.5.

studie, a priloha 06_Méreni_hluku) evid. ¢. 23-096-JDS ze dne 6. 11. 2023 zpracovanou Ing.
Josefem Drahotou ze zkusebni laboratore ¢. 1065 akreditovanou CIA. Viz PRILOHA 1 —
ODBORNE VYJADRENI K HLUKOVE STUDII.

Zavadéjici vyhodnoceni hlukové zatéze obyvatel

Rovnéz podatel upozoriuje na to, Ze negativni vliv Zdméru na hlukové zatiZzeni obyvatelstva a
dlvody pro jeho nerealizaci prokazuje sama Dokumentace Zaméru. Pocet obyvatel fakticky
dotcenych nadmérnou hlukovou zatézi — nad 50 dB pres den a nad 40 dB v noci je v aktivni
varianté vysSi o nékolik stovek, realné vSak spiSe tisicovek obyvatel neZz by tomu bylo
v nulové varianté (!!!) — tj. pfi nerealizaci Zdméru (za odpovidajici dopravni zatéze). Hlukova
studie vSak srovnava Cisté jen zatiZzeni hlukem nad 68/58 dB dle nafizeni vlady 433/2022 Sb.

Nicméné pocty obyvatel jsou v Dokumentaci silné podhodnocené — s ohledem na to, Ze
vychazi Cisté jen zregistrovanych trvalych pobytl, které vtomto regionu neodpovidaji
skute¢nosti — lidi si nechavaji registrovany trvaly pobyt v Praze — kvuli $kolam, zdravotnictvi a
parkovani — viz str. 230 Dokumentace Zaméru:

Tabulka 82: Odhad celkového poctu obyvatel exponovanych celodennimu hluku v jednotlivych

variantach

Celodenni hlukové hladiny Ldvn

Poéty obyvatel

Varianta =45 |45-50|50-53|53-55|55-60 | 60-65|65-70| >70 |Celkem
Stavajici 2020 6246|4932 439 | 1707|2106 | 382 44 0 19813
Nulova 2032 5796 | 4634 | 3985|2707 | 2382 | 302 7 0 19 813
Aktivni 2032 5095|4529 | 3404 | 3417|2975 | 390 3 0 19 813
Aktivni minus nulova | -701 | -105 | -581 | 710 | 593 88 -4 0 0
Nulova 2052 5254 | 4757|3469 | 3194|2735 | 393 11 0 19 813
Aktivni 2052 4746 | 4617 |3 254 | 3 333 |3 358 | 501 4 4746 | 4 617
Aktivni minus nulova | -508 | -140 | -215 | 139 623 108 -7 -508 | -140

Zdroj: Posouzeni vlivi na vefejné zdravi (Zambojova M., 2023)
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7.6.

8.1.

8.2.

Tabulka 83: Odhad celkového poltu obyvatel exponovanych noénimu hluku v jednotlivych variantdch

Noéni hlukové hladiny Ln (dB)
Poéty obyvatel
Varianta <40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | >65 |Celkem
Stavajici 2020 7857 | 6342 | 4255 | 1199 150 10 0 19 813
Nulova 2032 7143 | 5712 | 5729 | 1175 54 0 0 19 813
Aktivni 2032 6964 | 5287 | 6105 | 1420 37 0 0 15 813
Aktivni minus nulova| -179 -425 376 245 -17 0 0 0
Nulova 2052 6876 | 5286 | 609 | 1473 82 0 0 19 813
Aktivni 2052 6734 | 5077 | 6230 | 1644 | 128 0 0 19 813
Aktivni minus nulova| -142 -209 134 171 46 0 0 0

Zdroj: Posouzeni vlivli na vefejné zdravi (Zambojova M., 2023)

Podatel proto povazuje vyhodnoceni v tabulce 84 a nasl. Dokumentace Zaméru za silné
zavadéjici. Tzv. nulova varianta — nerealizace Zaméru je totiz i z pohledu nepiesného
akustického posouzeni Dokumentace Zaméru pro dotéené obyvatele priznivéjsi, rozhodné
se nejednd o vliv ,rovnocenny”, jak je uvedeno v Dokumentaci Zaméru, které ale bere
v potaz jen extrémni zatéZ nad 68/58 dB hluku. Ano, v téchto extrémnich hlukovych zatézich

neni velky rozdil ve varianté nulové a aktivni, takova zatéz je vSak obecné velmi vyjimecna.

Dilci zavér D

Podatel timto trvda na vyporadani vSsech pripominek, které jsou popsany v posudku
uvedeném jako PRILOHA 1 — ODBORNE VYJADRENi K HLUKOVE STUDII a fadné posouzeni
vlivu na dotéené obyvatele vreadlnych poctech a od hladiny 50/40 dB nebo vydani
nesouhlasného stanoviska k Zaméru.

NEZOHLEDNENI VLIVU ZAMERU NA CHRANENE VNITRNi PROSTORY STAVEB

Podatel rovnéZ upozornuje na nereSeni problematiky dodrzovani limitl uvnitf chranénych
prostor staveb. Dokumentace Zaméru a hlukova studie plné vychazi z nafizeni vlady
¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni novelizace
provedené nafizenim vlady ¢. 433/2022 s ucinnosti od 1. 7. 2023, kterym doslo k zasadnimu
navyseni hlukovych limit. Tato novela nafizeni vlady byla napadena navrhem 23 senatort na
jeho zrueni u Ustavniho soudu.

Kromé jinych divod(, senatofi v navrhu na zruseni nafizeni vlady ¢. 433/2022 namitali, Ze
navySenim vnéjSich limitd hluku novela principidlné narusila princip ochrany v téch
nejcitlivéjSich mistech — v chranénych vnitinich prostorech staveb s obytnymi mistnostmi,
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.9.

v pobytovych mistnostech ve stavbach pro predskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, pro
zdravotni a socidlni Gcely a ve funkéné obdobnych stavbach a obytnych mistnosti ve vSech
stavbach a zdravotnickych zarizeni.

Podle § 30 odst. 1 Zakona o vefejném zdravi totiz plati: , Sp/néni povinnosti k ochrané pred
hlukem z provozu na pozemnich komunikacich nebo drdhdch v chrdnéném venkovnim
prostoru stavby se povaZuje iza splnéni této povinnosti v chranéném vnitfnim prostoru
stavby.”

Vzhledem k tomu, Ze napf. dle normy CSN 730532 Ize vnitini limity staveb dodret pouze do
vnéjsi hlu¢nosti 60/50 dB, tj. podle limitu hluku pfed touto novelou, nelze podle pfislusného
nafizenivlady jiz zajistit dodrZeni ve vySe uvedenych chranénych vnitinich prostorech staveb.
U limitt tuto hranici prekracujicich dodrzeni vnitinich limitl nelze zajistit bez provedeni
dodatecnych ochrannych a kompenzacnich opatieni.

Hlukova studie ani Dokumentace Zaméru jako celek problém zajisténi faktického dodrzovani
pfislusnych hlukovych limitd v chranénych vnitfnich prostorech staveb v souvislosti
s navySenim vnéjsi hlukovych limitd (a tomu odpovidajici povolené hlukové zatézi) nijak
netesi, ani se timto problémem nijak, ani okrajové, nezabyva. To je vSak v rozporu s cilem a
smyslem posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi. Do Uzemi se tak umistuje novy zdroj hluku,
jehoz vliv na chranéné vnitini prostory staveb nebyl nijak zohlednén.

Obecné, podatel vtéto souvislosti musi konstatovat, Zze ma velmi negativni zkuSenosti
s realizaci protihlukovych opatieni ze strany RSD jako investora Zaméru, i tam, kde
protihlukové opatreni jiz v minulosti nafizeny byly. Pfes ¢etné protesty obyvatel, petice, a
jednani s RSD se ¢lenskym obcim KORIDORU D8, z. s., nékolik let a? desetileti nepovedlo
prosadit vystavbu protihlukovych stén, poZzadovanych v souvislosti s umisténim dalnice D8.
Konkrétné, doposud nebyly realizovany rozsifeni protihlukovych stén kolem dalnice D8
v nasledujicich ¢lenskych obcich KORIDOR D8, z. s.: Panenské Bfezany, Klicany, Ledcice,
Veprek, Nova Ves. V obcich Mnetés a Vrazkov k vybudovani protihlukovych stén nedoslo
vlbec, ackoliv tato podminka existuje ve stale platném kolaudacnim rozhodnuti.

Novelizaci provedenou nafizenim vlady ¢. 433/2022 se ochrana obyvatel téchto obci dale
komplikuje a ztézuje. Namisto konstruktivniho a komplexniho feSeni ochrany obyvatel pred
hlukovou zatézi predkladatel Zdméru zada o souhlas dotéenych samosprdv s umisténim
dalS$iho extrémné zatézového prvku do Uzemi ¢lenskych obci. Jak pfitom vyplyva z tohoto
vyjadreni, znovu se tak déje zcela nekoncepcné, bez predloZeni davéryhodné odborné
analyzy posouzeni vlivi na Zivotni prosttedi a bez predloZeni variant feseni Zaméru.

Navic, tento pfistup neni ni¢im jinym neZz pfenosem ndkladl na zajisténi protihlukovych
opatreni ve vnitinich chranénych prostorech staveb na mistni obyvatele, v pfipadé obytnych
domu a na podatel, v ptfipadé verejnych staveb (Skoly, Skolky, zdravotni stfediska), ¢i na
mistni provozovatele odpovidajicich sluzeb ob¢anské vybavenosti.

Z vy$e uvedeného vyplyva, Ze nebyla spIinéna podminka €. 3) Pozadavkii MZP ze Zavéru

zjistovaciho Fizeni, které Fadné zajisténi protihlukovych opatfeni vyslovné pozaduje.
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9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

Dilci zaveér E

Podatel proto poZaduje doplnéni Dokumentace Zdméru o radné posouzeni vlivu Zadméru na
dodrieni platnych hlukovych limitd v chranénych vnitfnich prostorech staveb a navrh
funkénich a prokazatelné realizovatelnych kompenzacnich opatieni, které splnéni této
podminky ve stavbach na tzemi podatele zajisti, nebo vydani nesouhlasného stanoviska k
Zaméru.

NEPREZKOUMATELNE POSOUZENI IMISNICH LIMITU
V Dokumentaci Zdméru je uvedeno nasledujici vyhodnoceni imisni situace v okoli Zdméru:

,Po kvantitativni strdnce dle provedenych vypoctl nedojde v disledku zvyseni imisnich
koncentraci prachovych ¢dstic PM10 a PM2,5 k vyznamnému sniZeni poCtu dni s onemocnénim
u celé exponované populace. Tak napr. pocet dnii s omezenou aktivitou v dusledku nemocnosti
pfipadajici na vrub znecisténi ovzdusi prachovymi ¢dsticemi PM2,5 se vlivem posuzovaného
zdmeéru dle teoretického vypoctu snizi z 20669 na 20245 aZ 20616 dnu za rok, tedy o 17 aZ 53
dnli na 19783 exponovanych. V pfepoctu na jednoho obyvatele se jednd o sniZeni o nejvyse
0,003 dne za rok na jednoho obyvatele. Pokud by vsak v fesené lokalité byly priimérné roéni
imisni koncentrace PM2,5 na urovni imisniho limitu zvysil by se poCet dni s omezenou aktivitou
na 26499 dnd, tj. o 5830 dnu za rok. V pfepoctu na 19783 obyvatel by to znamenalo navyseni
0 0,3 dne na jednoho obyvatele za rok. Toto doklddd, Ze imisni limity nepredstavuji bezpecnou
ochranu verejného zdravi, ale je tfeba je chdpat jako jakousi v soucasné dobé spolecensky
pfijatelnou miru rizika.”

Podatel s timto vyhodnocenim nesouhlasi a nepfijde mu mozné ani logické. Vzhledem k tomu,
Ze Zameér se jiz nyni nachazi v oblasti se zhorSenymi imisnimi limity, nelze predpokladat, Ze
by vlivem Zaméru nedoslo k jejich zhorseni.

Rozptylova studie pfipisuje sniZzeni emisi, i pfes zvySeni intenzity dopravy, zlepSeni (zvySeni)
plynulosti dopravy diky zvyseni kapacity dalnice. Tato Uvaha neni prezkoumatelna, protoze
rozptylova studie obsahuje pouze souhrnné Udaje o poctech vozidel a emisich za oba sméry,
a neuvadi stupné plynulosti dopravy, ani emise v kazdém sméru. Ke zvySeni plynulosti dopravy
bude dochdzet spise tehdy, kdyz je predmétny usek limitujici z hlediska realné kapacity a
urcuje prljezdnost celé trasy.

Naopak v pripadé, kdy limitujici je Gsek, ktery se nachazi, ve sméru jizdy, za predmétnym
(hodnocenym) usekem, Ize ocekavat, Zze k tvorbé kolon bude dochazet i nadale, aviak emise
v predmétném useku budou zvySeny, protoze kolona bude zabirat vidy vSechny dostupné
jizdni pruhy, tj. z plivodnich dvou pruhtli rozsifena na pruhy tfi.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, i rozptylova studie pripousti, Ze kromé navyseni intenzity dopravy,
ke kterému by doslo nezavisle na realizaci zaméru, dojde k navyseni intenzity dopravy rovnéz
dopravni indukci, pficemz ¢astecné se bude jednat o pfesun dopravy z paralelnich komunikaci.
Zde je nutno poznamenat, Ze navySovani kapacity radidlnich komunikaci ve sméru do Prahy
logicky povede k navySeni intenzity dopravy na Gzemi hl. m. Prahy, coZ je oblast, ve které je jiz
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9.6.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

nyni silni¢ni sit jako celek pretizena, a dalsi navySovani intenzity dopravy logicky povede ke
snizeni plynulosti dopravy, a ke zvySeni emisi jak v disledku vysSiho poctu vozidel, tak
v dlsledku sniZzené plynulosti dopravy, na Uzemi Prahy.

Posouzeni provedené rozptylovou studii je tak nedostatec¢né, v rozporu s podminkou 1
Pozadavkd MZP.

Dilci zavér F

Podatel trva na fadném posouzeni imisni situace vlivem Zaméru nebo vydani nesouhlasného
stanoviska k Zaméru.

ZCELA CHYBEJiCi REALNY NAVRH KOMPENZACNiICH OPATRENI

PfestoZe umisténim Zaméru prokazatelné dojde k navySeni hluku a emisi, které nikdy nebyly
fadné v uzemi kompenzovany, pro eliminaci téchto negativnich dopadl Zaméru nejsou
v Dokumentaci Zdméru navrzeny zadné eliminacni ani kompenzacni opatfeni. Takovy navrh
nejde racionalné komunikovat s verejnosti, coz ¢ini Zamér realné neprosaditelnym. Je také
v rozporu s podminkou 3) Pozadavkid MZP.

Koncept kompenzacnich opatieni podle EU Smérnice EIA

Podatelé pfitom upozoriuji, Ze koncept ,kompenzacnich opatieni®, ktery se vyskytuje
v Dokumentaci Zdméru (podobné jako tomu bylo v jinych dokumentacich EIA) se zcela miji
systematice a hlavnimu smyslu téchto opatreni.

Tato ,kompenzacni opatieni” totiz pole systematiky dle Vykladu Evropské Komise EUS
Smeérnice EIA viibec patii mezi opatieni smérujici ke zmirnéni negativnich vlivii. Kompenzacni
opatfeni maji za ucel kompenzovat neodvratitelné zhorseni Zivotniho prostredi, neni-li jind
varianta feSeni, a to napf. formou uzavieni dohody o narovnani s postizenymi obyvateli Ci
samospravami nebo prostfednictvim financni kompenzace, blize, viz systematiku zde:
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11.

11.1.

11.2.

Type of measure How it works

Impact avoidance by:

] Changing means cr techniques, not undertaking certain Projects or
components that could result in adverse impacts.

] Changing the site, avoiding areas that are environmentally
sensifive.

] Putting in place preventative measures to stop adverse effects from
occurmng.

Measures to prevent

Impact minimisation by:

Scaling down or relocating the Project.

Redesign elements of the Project.

Using a different technology.

Taking supplementary measures to reduce the impacts either at the
source or at the receptor (such as noise barriers, waste gas
treatment, type of road surface).

Measures to reduce

Offset or compensate for residual adverse impacts that cannct be
avoided or further reduced in one area with improvements elsewhere
with:

Measures to offset
] Site remediation / rehabilitafion / restoration.
] Resettlement.
I} Monetary compensation.

Dilc¢i zavér G

Podatel proto pozaduje doplnéni Dokumentace Zdméru o fadné a komplexni posouzeni
vSech negativnich vliva jak stavajiciho stavu dalnice D8, tak Zaméru a navrh funkcnich a
prokazatelné realizovatelnych kompenzacnich opatreni, které splnéni této podminky zajisti;
nebo vydani nesouhlasného stanoviska k Zaméru.

NESPLNENi POZADAVKU MZP A DOTCENYCH SAMOSPRAV NA POSOUZEN{ SPOLECNE SE
ZAMEREM VRT PODRIPSKO

Dokumentace Zdmeéru se radné nevyporadala s pozadavky samosprav na posouzeni Zaméru
spolecné se zdamérem VRT Podfipsko. Planovana VRT Podfipsko a dalnice D8 maji byt vedeny
v soubéhu pres 35 km. V pfipominkach k ozndmeni EIA samospravy vznesly mj. pfipominku,
resp. pozadavek na zapracovani do dokumentace EIA ,,....posouzeni a zohlednéni synergickych
a kumulativnich efekti hlukové, emisni a prachové zdtéZe rozsifené D8 a planované VRT
zejména v ¢dstech Veprek a Novd Ves.” A dale: ,,...posouzeni kumulativniho vlivu mostu ddlnic
D8 a mostu VRT na prichod povodné...., a ddle: , Posouzeni ddlnice v synergii s VRT jako
krajinotvornych prvkd, vypracovdni krajinného pldnu a realizace navrZenych opatreni v ramci
stavby.”

V Zavéru zjistovaciho byly v Pozadavcich MZP zahrnuty podminky €. 1), 5) a 7), vyzadujici
totéZ. K vyporadani téchto Pozadavkl MZP viak nedoslo. V piiloze €. 17 Dokumentace EIA
(Vyporadani pfipominek) je sice uvedeno k pripomince ¢. 2 obce Nova Ves.: , Pfipominka byla
plné akceptovdna a zapracovdna do Dokumentace EIA. Kumulativni viivy byly vyhodnoceny v
ramci vSech sloZek Zivotniho prostredi, tedy i u témat hluku a ovzdusi (viz kap. D.1.2 a D.I.3).“
Jedna se vSak o ,,akceptaci” ¢isté formalni (slovni) bez praktického provedeni v Dokumentaci
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11.3.

11.4.

11.5.

11.6.

11.7.

11.8.

11.9.

Zaméru. To neni vypoFadani vyjadreni v souladu se Zdkonem EIA. Pozadavky MZP tak splnény
nebyly.

Na zakladé mnoha negativnich zkuSenosti dotéenych obci a jejich obyvatel s dosavadnim
provozem na dalnici D8 a prosazovanim zaméru zkapacitnéni této dalnice, zjevné v dlsledku
indukce dopravy a vzniku skladovych areali a v neposledni mife s prosazovanim zaméru
vysokorychlostni trati VRT Praha — Drazdany, podatel proto znovu zd(raznuje, Ze trva na tom,
aby Pozadavky MZP byly plné vyporadany v souladu s ustanovenim § 1 odst. 3 Zakona EIA. Tj.
aby v Dokumentaci Zaméru byly uvedeny co nejpodrobnéjsi informace a co nejdetailnéjsi a
komplexni posouzeni predpokladanych vlivi tohoto zdméru na Zivotni prostfedi, v¢etné
adekvatniho vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivQi ve standardu dle Zakona EIA.
K tomuto tématu také viz nize.

Nad ramec chybéjictho posouzeni soucasné se zamérem VRT chybi i obecné posouzeni
kumulativnich a synergickych vlivQ s jinymi zaméry. Dalnice D8 jiz ve stavajici podobé je pro
obyvatele velkou zatézi, pfredevsim z divod( vysokého hlukového zatizeni. Je navrhovana do
Uzemi, které je jiz dnes environmentalné velmi zatizené, a to zejména kvili vysoké koncentraci
dopravy nebo nadlimitnich hodnot imisnich ¢astic.

Zamér bude mit vyznamné kumulativni a synergické vlivy s jiz provozovanymi ¢i planovanymi
zaméry. Zejména se to tyka problematické stranky narlstu hlukové zatéze a znecisténi
ovzdusi, z ddvodu vyznamné kumulace dopravniho zatizeni (nakladni silni¢ni a individuaini
automobilovou dopravou a Zelezni¢ni dopravou) v lokalité.

Podle ustanoveni § 2 Zakona EIA se posuzuji vlivy na verejné zdravi a vlivy na Zivotni prostredi,
zahrnujici vlivy na ZivocCichy a rostliny, ekosystémy, ptdu, horninové prostredi, vodu, ovzdusi,
klima a krajinu, pfirodni zdroje, hmotny majetek a kulturni pamatky, vymezené zvlastnimi
pravnimi predpisy a na jejich vzdjemné plsobeni a souvislosti.

Podle ucelu zdkona EIA (§ 1 odst. 3) a ustalené soudni judikatury (napf. rozsudek Nejvyssiho
spravni soudu ze dne 21. 6. 2012 ¢.j. 1 Ao 7/2011 — 547) vyplyv4, Ze posouzeni kumulativnich
a synergickych vlivl urcitého zaméru musi byt provedeno jak ve vztahu k jinym planovanym
zamérum, tak ale téz ve vztahu k zamér(im jiz realizovanym, provozovanym.

V kapitole B.l.4. jsou popsany pouze planované zaméry. To je nedostatecné. Je tieba
zpracovat vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivli, a to i s _existujicimi
(provozovanymi) zaméry.

Co se tyce planovanych zaméru, kap. B.l.4. ve vztahu ke kumulaci vlivi zaméru, ktery je
predmétem posouzeni, se zamérem VRT Praha - Drazdany, uvadi pouze opét slovni popis
zaméru, bez provedeni posouzeni: ,Nové Zeleznicni spojeni Praha — DrdZzdany: Zdmérem je
novostavba vysokorychlostni Zelezni¢ni traté z Prahy do Drdzdan pro viaky osobni dopravy.
Uvedeni zaméru do provozu je pfedpokladdno v roce 2031. Pro stavbu je vymezeny koridor v
ZUR D201.”
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11.10.

11.11.

Rovnéz, z Dokumentace Zaméru neni ziejmé, jak pfesné byly v Dokumentaci uvedené provozy
posouzeny. Napt. zda byly vyhodnoceny vlivy zdméru se stavajicim provozem lomu Cenkov,
resp. rozsifenim obalovny COLAS CZ, a.s., Cenkov. Ve kterém doslo ke zméné typu obalovny z
AMMANN GLOBAL 160 na AMMANN Uniglobe 240. Tim se méni kapacita vyrobniho zafizeni

na

240 tun smési za hodinu, z plivodnich 160 tun, coz je dalSi vyznamnad zatéz v dotceném

uzemi. Dle informaci v Dokumentaci Zameéru lze pfitom predpokladat, Ze lom resp. obalovna
budou patfit mezi lokalni dodavatele.

Zameér koridoru VRT Praha — Drdidany je popsan v dalSich kapitolach, a to ndsledujicim
zplUsobem:
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D.1.2 Vlivy na ovzdusi a klima

VRT Praha — DrdZdany (VRT Podripsko): Jde o novostavbu vysokorychlostni traté, ta se k
télesu ddlnice pribliZuje pouze na tuzemi obci Zlosyn, Vsestudy a Novd Ves (nejblize v obci
Vsestudy cca 200 m daleko). Pro tento zdmér je v soucasné dobé stanoveny pouze koridor
ZUR a hypotetickd osa dle studie proveditelnosti (Sprdva Zeleznic a.s., 2020). Zdmér
prozatim neni v uzemi pfesné osazen smérové ani vyskové, coZ jsou hlavni kritéria pro to,
aby mohla byt provedena kvantifikace produkovanych emisi/imisi. Na trovni stdvajiciho
pozndni vsak Ize konstatovat, Ze zamér typu VRT nebude produkovat Zddné emise, nebot se
bude jednat o pIné elektrifikovanou trat. Ze studie proveditelnosti ndsledné vyplyvd, Ze prvni
usek VRT (tj. VRT Podfipsko) bude urcen vyhradné pro osobni dopravu, nikoliv ndkladni.
Proto nebudou vznikat ani Zddné emise z provozu ndkladnich viaka.

D.I1.3 Vlivy na hlukovou situaci a dalsi fyzikdlni a biologické charakteristiky
(vibrace, zdreni, svételné znecisténi)

VRT Praha — DrdZdany (VRT Podfripsko): Jde o novostavbu vysokorychlostni traté, ta se k
télesu ddlnice pribliZuje pouze na uzemi obci Zlosyri, Vsestudy a Novd Ves (nejblize v obci
Vsestudy cca 200 m daleko). Pro tento zamér je v soucasné dobé stanoveny pouze koridor
ZUR a hypotetickd osa dle studie proveditelnosti (Sprdva Zeleznic a.s., 2020). Zdmér
prozatim neni v uzemi pfesné osazen smérové ani vyskové, coZ jsou hlavni kritéria pro to,
aby mohla byt provedena kvantifikace vlivii na akustickou situaci v uzemi. Na urovni
stdvajiciho pozndni Ize konstatovat, Ze zamér typu VRT bude produkovat akustickou
emisi, ktera nesmi prekrocit hygienicky limit pro Zeleznicni stavby. Béhem projektové
pripravy VRT tak bude nutné zajistit ochranu nejblizsi obytné zdstavby pred drdznim
hlukem. V citlivych usecich u VSestud a Veprku tato Dokumentace EIA navrhuje PHS, jako
ochranu pred hlukem z ddlnice.

D.l.4 Vlivy na povrchové a podzemni vody

Z hlediska kumulativnich vlivi na povrchové vody Ize konstatovat, Ze vlivem urbanizacniho
rozvoje v blizkosti ddlnice D8 bude dochdzet k dalsSimu omezovdni odtokovych poméru a
omezeni infiltracnich schopnosti tuzemi vlivem ndruistu zpevnénych ploch. SrdaZkové vody z
primyslovych aredlti jsou uZ nyni zadrZovdny v retenénich nddrzich nebo DUN, z kterych
jsou posléze vody regulované vypoustény do nejblizsich vodnich tokd (pfipadné destové Ci
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jednotné kanalizace). V tomto sméru Ize zminit zejména priimyslovou zénu v UZicich, kde
jsou retenéni objekty odvodnény do PostfiZinského potoka, Cernavky nebo
DolnopostriZinského potoka (podrobnéji viz vodohospoddrska studie — priloha ¢. 13 EIA).
Zkapacitnéni ddlnice D8 v soucasné dobé neuvaZuje s odvodnénim do PostriZinského
potoka, proto nebude dochdzet k navysovdni prutoki v potoce vlivem ndristu zpevnénych
ploch komunikace. Nicméné kapacitni moZnosti zbyvajicich vodoteci bude nutné v dalSich
fdzich projektu provéfit. Ddlnice D8 nijak neovlivni nakldddni se srazkovymi vodami z
pfilehlych objektd, to spadd do kompetence viastnika téchto staveb. Zdmér prochdzi pres
zdplavové uzemi Q100 véetné aktivni zony feky Vitavy a Bakovského potoka (mosty D8-019
a D8-021). Jedinym zndmym zamérem, ktery bude touto lokalitou také prochdzet, je VRT
Praha — DrdZdany. Trasa VRT vsak bude protinat pouze zdplavové uzemi Vitavy — VRT bude
prochdzet cca 700 m od ddlnice D8 niZe po toku Feky. Dle CSN 72 2130 Projektovdni
mostnich objektu plati, Ze se dimenze mostu navrhuji kromé Q100 také na nejvétsi
zaznamenany prutok. Lze proto vyslovit zdvér, Ze paklize bude realizovdna varianta
Velkorysd spojend s demolici a opétovnou vystavbou mostu pres Vitavu, budou zohlednény
i maximdlIni zaznamenané povodné, coZ muZe zlepsit stavajici odtokové poméry v uzemi. Ta
samd pravidla potom budou platit i pro most na VRT. Ke kumulativnimu zhorseni povodriové
situace proto nedojde, naopak Ize oCekdvat zlepSeni. Paklize by byla realizovdna varianta
zdméru Uspornd, tak na D8 ziistane zachovdn stdvajici stav, pro VRT potom bude opét platit
vySe uvedené.

D.1.8 Vlivy na krajinu a jeji ekologické funkce
Kumulativni vlivy

Pro posouzeni moznosti kumulace vliva s dalSimi zaméry v zdjmovém tzemi byly uvaZovdny
Ctyfi oblasti vystavby, a to — souvisejici dopravni stavby, stavba VRT, verejné prospésné
stavby uvaZované v ZUR a navrhovany stavebni rozvoj v jednotlivych tzemnich pldnech
dotcenych obci.

Souvisejici dopravni stavby (odpocivky, MUK Odolena Voda, zkapacitnéni Prosecké radidly)
byly z hlediska kumulace vlivi shleddny jako stavby s minimdlnim vlivem.

U zdméru VRT Podripsko Ize negativni kumulace staveb predpoklddat, mira této kumulace
se vSak predpokldda jako akceptovatelnd z hlediska negativnich vlivi na krajinu, které
budou z hlediska jeji razovitosti (ovlivnéni zdsadnich pozitivnich hodnot) spise slabé. Zamér
VTR vsak bude podléhat viastnimu procesu EIA, a tedy dojde k podrobnému vyhodnoceni
vlivi zaméru na krajinny rdz a dalsi slozky Zivotniho prostredi aZ v této projekcni fazi.

D.IV.1 Fdze pripravy

Vzdjemné koordinovat projektovou pfipravu zkapacitnéni ddlnice D8 a VRT Podripsko s
cilem maximdlini minimalizace vliv( na Zivotni prostredi z provozu obou staveb. Zejména na
useku ochrany obyvatelstva pred hlukem a emisemi/imisemi, ochrany krajinného rdzu,
ochrany uzemi pred povodnémi, zajisténi migracni prostupnosti uzemi apod.



11.12.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

V hlukové studii, ktera je pfilohou dokumentace EIA, Zadné posouzeni VRT Podfipsko ve
smyslu hodnoceni kumulativnich a synergickych vliv(i se zamérem zkapacitnéni dalnice D8
obsazeno neni.

V rozptylové studii, kterd je prilohou dokumentace EIA, je uvedeno cit: ,Jako jediny
pfipravovany zdmér, ktery muZe ovlivnit ddlnici D8, byl identifikovan projekt letisté
Vodochody a navazujici MUK Odolena Vooda, primdrné slouZici k jeho napojeni na ddinici
D8. PrestoZe jeho realizace je aktudlné nejasnd, byl provéren vliv ndristu intenzit dopravy
na ddlnici D8.“

Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze kromé slovniho popisu nedoslo k Zzadnému posouzeni
kumulativnich a synergickych vlivi Zadméru zkapacitnéni dalnice D8 se zamérem VRT
Podfipsko z hlediska hlukového a imisniho zatizeni, tedy u Skodlivin, kde Ize ocekavat
nejvyssi miru kumulace.

Dilci zavér H

Podatel poZaduje doplnéni Dokumentace Zaméru o fadné posouzeni synergickych a
kumulativnich vlivli, a to ve standardu poZadovaném Zakonem EIA. Nestane-li se tak,
podatel poZaduje vydani nesouhlasného stanoviska k Zaméru.

NEPREZKOUMATELNOST VODOHOSPODARSKEHO RESENI

Dokumentace Zaméru popisuje 10 destovych usazovacich nadrzi odvadéjicich srazkové vody,
4 7 nich nejsou dostate¢né kapacitni na regulovany odtok dle CSN. U dvou nadrii nevychazi
doba prazdnéni na 24 h dle TNV 75 9011. Kapacitu nedostate¢né dimenzovanych nadrii je
nutné prepoditat pfipadné nebo doplnit o dalsi destové nadrze.

V dokumentaci si vzajemné odporuje stanoveni velikosti redukovanych odvodnovanych ploch,
které jsou stézejni pro dimenzovani retenc¢nich nadrzi.

Nazvy jednotlivych objektl uvedenych v pfiloze ¢. 13 — vodohospodarské studie nesouhlasi
s nazvy objektl v situacich ve vykresové ¢asti.

Ve vodohospodarské studii neni v hydrotechnickych vypoctech posouzena kapacita recipient(
na odtocich z retenc¢nich nddrzi. Ve vypoctech je posouzena pouze kapacita kanalizace na
pfitoku do retenénich nadrzi, jde o hrubou vadu. Obzvlast je nutno fesit kapacity
navazujicich recipientt, pFip. i opatfeni na téchto vodotecich.

Veskeré vypocty jsou provedeny pouze na dvouletou srazku a dokumentace viibec nefesi
scénair a navrhovy stav, ktery v retencnich prvcich a vodotecich nastane pfi prekroceni
navrhové srazky. Coz je nutné fesit s ohledem na extrémni navysSeni odvodrnovanych ploch
zameéru.
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13.

13.1.

14.

14.1.

Z hlediska povodniovych pratoku jsou na ddlnici D8 v ramci feSeného Useku kritickd mista pod
mostem D8-19 a D8-21, které pfekonavaji vodni tok Vitava a Bakovsky potok pfed natokem
do vodniho toku Vltava. Z historickych povodni 2002 a 2013 se ukazala jejich kapacita jako
nedostatecnd a dochdazelo ke vzdouvani vody ve sméru proti toku. U obou variant by mélo
dojit k ndvrhu uprav mostnich objekt( tak, aby byla zvySena kapacita objekt( na pritoky Q100
nebo na nejvétsi zndmou povoderi v souladu s CSN 73 6201 jiz v ramci posuzovani vlivil na
Zivotni prostredi EIA.

V Dokumentaci Zdméru zcela absentuje kumulativni posouzeni moznych povodriovych stavi
se zamérem vysokorychlostni trati Praha — Drazdany (Podfipsko) vyslovné uvedené jako
podminka 5) Pozadavkd MZP.

Navic, podatel upozoriuje, Ze kumulativni posouzeni rozsifeni dalnice D8 a vysokorychlostni
trati je nutné dopracovat nejen pro povodi Vitavy, ale pro vSechny dalsi povrchové toky.

Dalsi nesrovnalosti ve vodohospodarském feseni jsou popsany v odborném vyjadreni znalce
zpracovaném Ing. Petrem Formankem, znalcem voboru projektovani — spec.
vodohospodarské stavby. Uvedeném jako PRILOHA 2 - VODOHOSPODARSKE POSOUZENI.

Dilci zavér CH

Podatel trva na vyporadani vsech pripominek, které jsou vtomto posudku popsany. Podatel
proto pozaduje dopilnéni Dokumentace Zadméru o realné odborné vodohospodaiského
fedeni v souladu s Podminkou 5) Pozadavk(i MZP a v souladu s pfipominkami uvedenymi
v PRILOZE 2 - VODOHOSPODARSKE POSOUZENI nebo vydani nesouhlasného stanoviska k
Zaméru.

NESOULAD DOKUMENTACE ZAMERU SE ZASADAMI UZEMNiIHO ROZVOJE STREDOCESKEHO
KRAJE

Zamér je v souladu se Zasadami Uzemniho rozvoje Stiedoceského kraje pouze od MUK Zdiby
po MUK Ufice. Trasa od MUK UZice po MUK Nové Ves neni v ZUR stanovena. Zamér je
predkladan bez fadného posouzeni jeho umisténi v ZUR, co? je v rozporu se Zakonem EIA.

Dili zavér |
Podatel pozaduje vydani nesouhlasného stanoviska k Zaméru pro nesoulad se ZUR.
NEPREZKOUMATELNOST NAVRHOVANYCH OPATRENI V DOBE VYSTAVBY ZAMERU

V rozporu s Pozadavky MZP a poZadavky dotéenych samosprav, neni blize specifikovano
obdobi provadéni stavebnich praci. V Dokumentaci Zdméru je napf. jen obecné uvedeno, Ze
»dovoz stavebniho materidlu na stavbu bude mozZné zajistit pomoci drazni dopravy, pakliZe
bude vyhodnoceno, Ze je tento zplsob dopravy pro realizaci stavby efektivni.” Pti vypoctech
intenzit se vSak se Zeleznici viilbec nepocita (!). Navrh opatfeni v pribéhu stavby je velmi
obecny, nekonkrétni a neni fadné vyhodnocen.
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14.3.

14.4.

14.5.

Dopravni zatéz pritom nebude mal3, viz napf. jen odvoz vytéZzené zeminy:

Z technické studie vyplynuly zakladni bilance vymeér, které jsou uvedené v B.II.3. V ramci EIA byl
proveden orientacni prepocet na nakladni automobily, které budou pfislusné kubatury prevazet. Pro
vypocty poctu nékladnich automobil( je poéiténo s vozy 6x6 s nastavbou tiistranné sklopné korby.
Objem korby je uvazovdn 9 m3 a nosnost je 16 300 kg nakladu. Vysledny pocet jizd je 108 862
nakladnich automobill, po piepoctu se bude jednat o intenzitu stavenistni dopravy cca 15,5 vozl za
hodinu. Jde o priimérnou hodnotu vztazenou na celou délku zkapacitiiované dalnice, koneény pohyb
vozl za hodinu se miZe ligit podle typu stavebnich praci a Useku dalnice, tj. miZe byt vy£&i anebo
nizsi, popt. i zadny nebo nahodily.

V rozporu s Pozadavky MZP, podminka €. 2), a vyslovné pozadavky dotéenych samosprav,
neni bliZze naplanovano provadéni stavebnich praci, v Dokumentaci Zaméru je uvedeno jen
jakési slovni cviceni — odkaz na to, Ze je ,moiné“ predpokladat, Ze lze vyuZit Zeleznici pro
prepravu tézkého stavebniho materialu, odpadu a tézké techniky, je vSak zcela nedostatecné:

Ke kazdému zafizeni stavenisté, paklize nebude mozné vyuzit stavajici cestni sit, budou pfivedeny
vlastni stavebni komunikace do¢asného charakteru napojené na nejblizéi patefni dopravnf sit. Tou
jsou silnice I. - III. tfidy a také samotnd dalnice D8, kterd bude z &asti slouzit i jako zafizeni
stavenisté v jednom jizdnim pasu, kde budou probihat stavebni prace. Tento jizdni pas bude slouzit
sou¢asné i pro potfeby stavenidtni dopravy véetné rozvozu stavebniho materidlu, coz napom(ze
minimalizaci zatéze souvisejicich komunikaci v blizkém okoli.

Je mozZné také predpokladdat, Ze dovoz stavebniho materidlu na stavbu bude mozZné zajistit pomoci
drézni dopravy, a to do nejblizsich zelezni¢nich stanic ¢&i zastavek, paklize bude vyhodnoceno, Ze je
tento zplsob dopravy pro realizaci stavby efektivni. Zamér kFizi celkové dvaé Zelezni&ni tratd, pfitemsz
u UZice v tésné blizkosti D8 se na trati nachdzeji odstavné koleje potencidlné vhodné pro
vykladku/nakladku stavebniho materidlu.

s

Dopravni zatéz pfitom nebude mala (pozn. pfi vypoctech se se Zeleznici vibec nepocitd):

Z technické studie vyplynuly zakladni bilance vymér, které jsou uvedené v B.II.3. V ramci EIA byl
proveden orientacni prepocet na ndkladni automobily, které budou pfislusné kubatury prevazet. Pro
vypocty po&tu nakladnich automobil(l je poéitdno s vozy 6x6 s nastavbou tfistranné sklopné korby.
Objem korby je uvazovan 9 m? a nosnost je 16 300 kg nakladu. Vysledny pocet jizd je 108 862
nakladnich automobill, po piepoctu se bude jednat o intenzitu stavenigtni dopravy cca 15,5 vozl za
hodinu. Jde o priimérnou hodnotu vztazenou na celou délku zkapacithované dalnice, koneény pohyb
voz{ za hodinu se mizZe ligit podle typu stavebnich praci a tUseku dalnice, tj. m{Ze byt vy3si anebo
nizsi, popf. i Zadny nebo nahodily.

Navrh opatieniv priibéhu stavby je pfitom v Dokumentaci Zdméru velmi obecny, nekonkrétni.

Dilci zavér J

Podatel proto pozaduje doplnéni Dokumentace Zaméru o realné posouzeni dopravnich
intenzit a zatéze po dobu vystavby Zaméru s ohledem na jejich skute¢né budovani a navrh
konkrétnich, funkcnich a prokazatelné realizovatelnych opareni, které zajisti eliminaci
negativnich dopadi na vysi platnych hlukovych a imisnich limitli a podminéni vystavby
Zaméru, vcetné vybudovani pfislusnych protihlukovych opatieni; nebo vydani

nesouhlasného stanoviska k Zaméru.
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16.2.

NEPREZKOUMATELNOST NAVRHU NAKLADANI S ODPADY

Dokumentace Zaméru uvadi: ,,V rdmci stavby vznikne cca 234 000 m? prebyteénych zemin.
Prebytky zeminy, které nebudou moci byt vyuZity v ramci stavby, budou odvdzeny na sklddku
nebo k terénnim upravam v blizkém okoli.” Podle zakona o odpadech muiZe byt tato vytéZzena
zemina pouzita stavebnikem (zhotovitelem) na jiné jim realizované stavbé, ve stejném case
(napf. terénnich Upravach a pod). Pritakovémto pouZiti neni pouzitd zemina odpadem. Stejné
tak neni zemina odpadem, pokud bude naplfiovat definici vedlejSiho produktu. (Podle § 8
zakona o odpadech. Vznik v ramci stavebni Cinnosti je moiné brat jako soucdst stavebni
vyroby.) Zemina, jako vedlejsi produkt, muize byt v okamiZiku vzniku predana jinému
stavebnikovi na jinou stavbu. Pokud dochazi k vySe uvedenym presunlim zeminy pro terénni
Upravy, pak je potfeba ohldseni podle stavebniho zdkona, pfipadné vydani Uzemniho
rozhodnuti a informovani spravniho organu o obou stavbach.

Pro uvedené nakladani s vykopovou zeminou je potfeba mit feseni promyslené véas. Je nutné
si alesponl ovéfit moznosti vyuziti zeminy napf. pro rekultivaci vytéZzenych téZzebnich prostor
blizkého okoli a pocitat s nutnosti projektu na takovouto rekultivaci.

Vzhledem k tomu, Ze u objemu 234 000 m3 piebyteéné vytéiené neznecisténé zeminy se
jedna o cca 40 000 nakladnich automobilti o nosnosti 9 tun je nutné konkretizovat mista,
kam bude zemina odvazena a posoudit tuto skutecnost z hlediska dopravniho, hlukového a
emisniho zatizeni.

Dilci zavér K

Podatel proto pozZaduje doplnéni Dokumentace Zaméru o realné odborné posouzeni
nakladani s odpady nebo vydani nesouhlasného stanoviska k Zaméru.

BARIEROVY EFEKT KOMUNIKACE

Dokumentace Zdméru uvadi, Ze jiz v soucasné dobé predstavuje hodnoceny usek ddlnice velmi
vyznamnou migracni bariéru. Od 0 km po 10,5 km neexistuje Zadnd migracni trasa. Migracni
studie tento fakt pouze konstatuje:

B1, km 6,5 — 7,0: Méné vyznamnd migracni trasa mezi lesnimi porosty zdpadné od Odolené
Vody. Migracni trasa byla identifikovdna na zdkladé cetnych stretd na silnici 1l/608, pFes ddlnici
D8 z diivodu spatné prostupnosti migracni trasa nepokracuje

B2, km 8,0 — 8,5: Méné vyznamnd migracni trasa v polni krajiné. Migracni trasa byla
identifikovdna na zdkladé cetnych strett na silnici 11/608, pfes ddlnici D8 z diivodu nulové
prostupnosti migracni trasa nepokracuje

Jiz pfi vystavbé dalnice D8 doslo k preruseni pfirozeného migracniho koridoru zvére. Na
severovychodni strané dalnice D8 mezi Odolenou Vodou a UZicemi jsou v terénu zaznamenéna
stdda vysoké zvére, ktera nemohou migrovat ddle do udoli Vitavy (dal$i vyznamnou migracni
bariérou bude v budoucnu VRT, kterd mlze migracni trasu rovnéz zcela prerusit).
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18.
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19.

19.1.
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20.

20.1.

21.

Podatel timto Zad4, aby byly doplnény dalsi migracni koridory, jako soucdst tzemniho
systému ekologické stability a to napriklad ekodukt ve Velkém hdji, ktery je navrzen v
tuzemni planu Odoleny Vody jako lokani biokoridor a dalSi mista pro obnovu pfirozenych
migracnich tras.

POZADAVEK NA PROPUSTNOST UZEMi PRO PESi A CYKLISTY

Podatel pozaduje, aby byly provéreny resp. znovuobnoveny komunikace a polni/lesni cesty,
které byly vystavbou dalnice preruseny. U vétSiny obci dojde ke zhorSeni propustnosti krajiny
kvlli planované vystavbé VRT, cozZ je dalsi dlvod pro zlepSeni prostupnosti Uzemi pro pési a
cyklisty v celé délce zdméru ve vazbé na konkrétnich potfebdch dotéeného tzemi.

KACENi DREVIN

Dokumentace uvadi: Rozsah kdceni pri realizaci zdméru bude zhruba 31 ha. Vegetacni bariéry
eliminuji Sifeni negativnich jevl prevainé fyzikalni nebo chemické povahy a jejich dasledkd, a
tim pfispivaji ke zlepSeni obytnosti a hygienické urovné danych uzemi a k celkovému
zkvalitnéni Zivotniho prostfedi. Nové zaloZené vegetacni bariéry jsou faktorem pozitivné
ovliviiujicim hygienickou kvalitu prostfedi, zaroven se mohou stat pfirodni a krajinnou
hodnotou Uzemi. V pFipadé kaceni musi byt rovnou stanoveny plochy nahradni vysadby a
posouzeny schopnosti vegetacni bariéry nové vysadby.

OPLOCENi ZAMERU

Dokumentace Zaméru uvadi: Ddlnice D8 je jiZ ve stdvajicim uspordddni 2+2 opatfena v useku
mezi Zdiby a Novou Vsi oplocenim. Byt zkapacitnénim na 3+3 jizdni pruhy pravdépodobné
dojde k jeho odstranéni, tak Ize odiivodnéné predpokldadat, Ze bude zaloZeno oploceni nové.
Timto opatrenim se podstatné sniZi rizika mortality Zivocicht pfi prekondvdni télesa ddlnice,
resp. migracni prostupnost bude pro Zivocichy usmérnéna do mist s propustky ¢i mostky.
Nicméné ho zcela nevylouci a pravdépodobné bude dochdzet k uhynu nékterych Zivocichda.
Negativni dopad na Zivocichy miZe také nastat vlivem Sifeni hluku Ci svételného znecisténi v
nocni dobé, a to napr. rusSenim (zejména u savci a ptaku).

Podatel pozaduje, aby v pfipadé vydani souhlasného rozhodnuti EIA byla podminka na
oploceni celé trasy, aby nemohlo dojit k Zdadnému stifetu se zvéfi.

REKONSTRUKCE OBJiZDNYCH KOMUNIKACI

Vzhledem k tomu, Ze vystavbou zaméru vznikne dojde k navySeni dopravy na komunikacich
nizsich trid, pres které budou stavba zasobovana, pozaduje podatel, aby v pfipadé vydani
souhlasného rozhodnuti EIA byla podminka na rekonstrukce resp. Upravy povrchu vozovky,
ktera bude stavebnimi pracemi na hlavni trase dalnice D8 poskozena.

NEPROKAZANi POVOLENi ODNETI ZE ZPF
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Podle Dokumentace Zaméru mda Zamér zabrat az 1,1 mil. m2 zemédélské pldy. Povoleni
odnéti ze ZPF predloZeno nebylo.

Katastralni tzemi Celkovy trvaly | Trvaly zabor (m2) | Trvaly zabor | Trvaly zabor
zabor (m?) ostatni plochy ZPF (m?2) PUPFL (m?)
Celkem 1181721 984 307 177 305 20 109
100 % 83,29 % 15 % 1,7 %

Tabulka 22: Pfedpokiadané naroky na trvalé zabory ZPF podle tfid ochrany ZPF

Tfida ochrany ZPF Trvaly zabor ZPF (m?2) Podil z trvalého zdboru ZPF
(%)

L 24 538 13,82

II. 36 185 20,41

ITL. 18 697 10,55

IV. 35223 19,90

V. 62 662 35,32

Pfipominka byla plné akceptovana a zapracovana do Dokumentace
EIA.

V ramci Dokumentace EIA byla provedena kvantifikace zdboru ZPF dle tfidy
ochrany, vlivy na ZPF byly nasledovné vyhodnoceny a navrZeny k dalsi
ochrané (viz kap. B.II, C.2.4, D.I.5 a D.IV). Ochrana ZPF je zajisténa tim,
Ze zamér plné respektuje soucasné smérové vedeni dalnice D8.

Z hlediska ochrany EZPE upozornuje, Ze je treba
respektovat nezastavitelnost kvalitnich zemédélskych
12 | pdd, zejména pak zarazenych v L. a IL. tfidé ochrany ZPF,
které lze odejmout pouze v pfipadech, kdy jiny vefejny
zajem prevaZuje nad vefejnym zdajmem ochrany ZPF.

Predkladani Dokumentace Zaméru bez zajisténi odpovidajiciho — alespon pfislibu, ci
zavazného stanoviska — potvrzujici moznost vynéti potfebné ptlidy ze ZPF, je nekoncepcni a
nehospodarné. Bude-li vynéti ze ZPF zamitnuto, byl cely proces zbytecny.

ZAVER
S ohledem na vySe uvedené dilci zavéry A - K podatel pozaduje:

() Doplnéni Dokumentace Zaméru o fadné, odborné a divéryhodné posouzeni vlivu
Zaméru na zivotni prostredi; nebo

(ii) Vydani nesouhlasného stanoviska k Zaméru.

S ohledem na nizkou kvalitu odborného posouzeni Dokumentace Zaméru a nerespektovani
Zavéra zjistovaciho Fizeni a Poiadavkii MZP (véetné tam pozadovaného vyporadani
vyjadreni dotéenych samosprav), predlozeni Dokumentace Zdméru v rozporu se ZUR a bez
zajiSténi alespon potvrzeni moinosti vynéti ze ZPF, poklada podatel minimalné za

v v/

nehospodarné a 7ada proto provéreni postupu RSD ze strany Nejvyssiho kontrolniho ufadu.
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